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Jedna z nowych broni wyrostych z pél bitew I wojny swiatowej byly tanki, na-
zwane po6zniej czolgami. Posiadalo je r6wniez odzyskujace niepodleglos¢ po latach
niewoli panstwo polskie. Byly to wozy bojowe typu Renault FT. Wraz z samochoda-
mi pancernymi, w latach 20-ych poprzedniego wieku wchodzity one w skiad formacji
samochodowych. Dopiero z rokiem 1930 rozpoczeto proces usamodzielniania si¢ no-
wej broni. W efekcie, od 1935 r. do chwili wybuchu wojny w Wojsku Polskim istniato
jedenascie batalionow pancernych i jedna kadra batalionu pancernego. Byly one jed-
nostkami wojskowymi ,,czasu P” i spelnialy zadania mobilizacyjne wobec oddzialéw i
pododdziatéw broni pancernej ,,czasu W”.

Wiekszosci z tychze jednostek poswiecono juz monografie, czy to w ramach serii
»Zarys historii wojennej putkéw polskich w kampanii wrze$niowej”!, czy tez w formie
artykutow?. Sposroéd tych, ktére nie doczekaly sie wlasnych publikacji wymieni¢ mozna
7. Batalion Pancerny z Grodna, 11. Batalion Pancerny z Modlina czy tez Kadre 9. Bata-
lionu Pancernego z Lublina. Niniejszy artykul ma za zadanie wypeltni¢ luke odnosnie tej
ostatniej jednostki. Opisuje przemiany organizacyjne w niej zachodzace, a takze kwestie
zwiazane z zyciem kulturalnym Zotnierzy i z mobilizacja. Przebieg wyszkolenia obsa-
dy personalnej, jednak nie byl przedmiotem rozwazan. Z kolei podkresli¢ nalezy, ze

! J. Skalski, 1 Batalion Pancerny, Warszawa 1991; A. Nawrocki, 2 Batalion Pancerny, Pruszkéw 1992; R. Szu-
banski, 3 Batalion Pancerny, Pruszkéw 1995; A. Nawrocki, 5 Batalion Pancerny, Pruszkow 2003; tenze, 6 Batalion
Pancerny, Pruszkéw 2001; J. Tarczynski, 8 Batalion Pancerny, Pruszkow 1996; tenze, 12 Batalion Pancerny, Prusz-
l§éw 1995. Poza serig wydano takze: A. Nawrocki, 2. Batalion Pancerny (. Zurawica 1935-1939), Pruszkéw 2006; M.
Zebrowski, 4 Batalion Pancerny, Londyn 1980.

2 Miedzy innymi: L. Fac, Jednostki pancerne garnizonu przemyskiego w dwudziestoleciu miedzywojennym. Zarys
organizacji, [w:] 85 lat garnizonu WP w Przemyslu, Przemysl 2003, s. 141-169; W. Koztowski, t.odzko-zgierski 10
batalion pancerny (1935-1939), ,Rocznik Lodzki” 1985, T. XXXV, s. 139-162.
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monografia nie bytaby petna, gdyby nie uwzgledniono w niej szczeg6lnie interesujacej
historii formacji samochodowych, z ktérymi broti pancerna scisle sie taczyla.

Pierwsze lubelskie oddzialy samochodowe:

Park Samochodowy, Autonaczelnictwo i Dowodztwo Wojsk Automobilowych

W okresie I wojny Swiatowej, w okupowanym przez Austriakoéw Lublinie dziatat
oddzial samochodowy - Kraftfartdetachement (Detaszowany Oddzial Samochodowy),
ktory obstugiwat pod wzgledem transportowym cala dzielnice, podlegajac Gléwnemu
Dowoédztwu Generalnego Gubernatorstwa w Lublinie. Technicznie zaopatrywany byt
w Kraftfarttruppen (Wojska Samochodowe) w Wiedniu, za$ skladat sie z warsztatow,
skladow oraz dziewieciu kolumn samochodowych, stacjonujacych w réznych osrod-
kach kraju’.

Z dniem 2 listopada 1918 r. generalny gubernator gen. Anton Liposcak przyjal
lubelskich delegatéw zolnierskich i oznajmit im, Zze ich przysiega na wiernos¢ cesarzo-
wi Austro-Wegier przestala ich obowiazywac. Nastepstwem tego wladza wojskowa w
Lublinie zostala przejeta przez Polakoéw. Oficerowie i szeregowi stuzacy dotychczas w
armii austro-wegierskiej, w towarzystwie licznie przybylych mieszkanicow, zgroma-
dzili sie na placu katedralnym, gdzie okoto godz. 16.00 odbyto sie ich zaprzysiezenie®.
Wkrétce przystapiono réwniez do tworzenia polskich urzedéw i formacji wojskowych.
Jednoczesnie zlikwidowano Kraftfartdetachement, w zwiazku z czym przejeto:

- rezerwe samochodowa w postaci 17 samochodéw osobowych (5 z nich wkrétce
odestano do Warszawy, 3 znajdowalo si¢ w naprawie, zas 1 oddano do dyspozydji lot-
nikéw), 20 samochodoéw ciezarowych i pojazdu gospodarczego,

- warsztat reperacyjny wraz ze skladem czesci zapasowych i ogumienia, w ktérym
jednak praca byta bardzo utrudniona z uwagi na odejscie z pracy wiekszo$ci mechani-
kéw iinnego personelu,

- sktad materiatéw pednych.

Poza Lublinem znajdowalo sie osiem kolumn samochodéw ciezarowych, jak
mozna przypuszczaé, podleglych niegdy$ oddzialowi austriackiemu. Byty to: kolumna
nr 34 w Krasnymstawie, nr 116 w Jedrzejowie, nr 119 w Busku, nr 164 w Konskich, nr
224 w Piotrkowie, nr 360 w Opatowie, nr 386 w Noworadomsku i Wien I w Radomiu.
Dodatkowo w Kielcach ulokowany byt filialny sklad materialéw pednych. Urucho-
mienie wspomnianych kolumn wiazato sie z uzupetnieniem brakujacego personelu: 6
oficeré6w i 100 kierowcow, zas do warsztatow kolejnych 10 mechanikéw i spawaczy®.
Przejety sprzet, sklady i warsztat, potaczone zostaly w tak zwany Park Samochodo-
wy. Dowo6dztwo nad nim, a nastepnie takze nad calym garnizonem ,,Bronowice”, gdzie

3 ,Glos Lubelski”, nr 246 z 7.09.1924 r., s. 4; Krdtki rys historyczny powstania i pracy formacyj samochodowych,
oprac.: mjr Rudzki, kpt. Kulesza, kpt. Jeszka, ,,Przeglad Wojskowo-Techniczny” 1928, T. IV, z. 6, 5. 263. Wedlug
dokumentacji archiwalnej K.u.K. Kreiskommando Lublin, w miescie stacjonowaty: Autogruppen Kommando,
Autoreserve, Benzinfelddepot, Behelfsautowerksstitte. Archiwum Panstwowe w Lublinie (dalej: APL), C.i K.
Komenda Powiatowa w Lublinie, jedn. 39.

4 Glos Lubelski”, nr 303 z3.11.1918 r., s. 2.

> Centralne Archiwum Wojskowe (dalej: CAW), 1.300.41.51, Organizacja referatu automobilowego w Lub-
linie, L.218/18, 21.11.1918 r.

¢ Tamze. Czes¢ kolumn przejeta stuzba samochodowa OG Kielce. Byly to kolumny w: Jedrzejowie, Koni-
skich, Busku, Opatowie, Radomiu i Radomsku (Noworadomsku). W. Jarno, Okreg Generalny Wojska Polskiego Nr
I Kielce w latach 1918-1921, £6dz 2003, s. 69.
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znajdowaly sie garaze, objat por. Mieczystaw Wolski, natomiast stanowisko referenta
samochodowego otrzymat por. inz. Leon Silberman - obaj stuzacy wczesniej w wojsku
austriackim, dodatkowo do parku automobilowego przydzielono ppor. Feliksa Miesz-
kowskiego i ppor. Mieczystawa Wasowicza. Zalazek oddzialu stanowito rowniez 13
szeregowych Polakéw pozostalych z formacji austriackiej’.

Tymczasem, w zwiazku z restaurowaniem polskiej wladzy wojskowej w odzy-
skiwanych terenach, po przekazaniu przez Rade Regencyjna w dniu 11 listopada 1918
r. naczelnego dowo6dztwa nad powstajacym Wojskiem Polskim oraz catkowitej wladzy
w 3 dni p6Zniej Jozefowi Pitsudskiemu, ten przystapit do dzialan majacych na celu zor-
ganizowania dotychczas w duzej mierze improwizowanych oddzialéw wojskowych w
jednolite dowo6dztwo i scalenia ich w wigksze jednostki. W dniu 17 listopada podzielit
kraj na nowe wojskowe jednostki terytorialne (w miejsce dotychczas istniejacych in-
spektoratow), zwane okregami generalnymi. Jako pierwsze powstaly OG I w Warsza-
wie, OG II w Lublinie, OG III w Kielcach, OG IV w Lodzi i OG V w Krakowie®.

Wraz z utworzeniem okregéw generalnych, w grudniu tego samego roku przy-
stapiono do formowania przy kazdym z nich stuzb samochodowych. W ten spos6b
w Lublinie zostato utworzone Autonaczelnictwo Okregu Generalnego Lubelskiego
z dowodztwem przy ul. Niecalej 6. Do obowiazkéw autonaczelnikow nalezaly: nad-
z6r nad odpowiednim wykorzystaniem samochodow przez wojsko i instytucje pan-
stwowe, ustalenie zapotrzebowania panstwa w kwestii samochodéw w danym okregu
generalnym, prowadzenie wykazéw personelu stuzby automobilowej oraz samocho-
déw rzadowych i prywatnych, kontrola nad utrzymaniem pojazdéw panstwowych w
odpowiednim stanie technicznym, a w przypadku samochodéw uszkodzonych - w
sprawnej ich naprawie, zaopatrywanie pododdzialéw i instytucji panistwowych posia-
dajacych samochody w czesci zamienne i paliwo, czy tez zbieranie wiadomosci o stanie
drég w okregu’.

Organizacja Autonaczelnictwa wygladala nastepujaco: autonaczelnik podlega-
jacy w kwestiach wojskowych, administracyjnych i lokalnych dowoédcy OG, zas w go-
spodarczo-technicznych i innych - Szefowi Sekcji Automobilowej MSWojsk., zastepca,
kierownik autoruchu, oficer do zlecen, 4 oficeréw starszych, adiutant, kierownik auto-
techniki oraz 19 innych Zolnierzy i pracownikow stuzby cywilnej'. Pierwszym autona-
czelnikiem zostat pochodzacy z armii rosyjskiej ptk Tadeusz Gatecki, ktory objat stano-
wisko 12 grudnia 1918 r. Précz tego w omawianym okresie w jednostce znajdowali sie:

- ppor. Kazimierz Wallmoden - adiutant,

- por. Mieczystaw Wolski - dowédca parku samochodowego,

- por. Leon Silberman - referat automobilowy przy Okregu Generalnym,

- ppor. Mieczystaw Wasowicz - dowoédca autokolumny ,,Lublin I”,

- ppor. Jan Pudelek - zastepca dow6dcy autokolumny ,,Lublin I”,

- chor. Ryszard Clotk (nazwisko nieczytelne - MK) - oficer broni i oficer gospodarczy,
- inz. Roman Niklewski - kierownik autotechniki.

7 ,Glos Lubelski”, nr 246 2 7.09.1924 1., s. 4; Krotki rys historyczny, s. 263.

¢ ,Dziennik Rozporzgdzein MSWojsk.”, nr 6 z 27.11.1918, poz. 89.

¢ ,Dziennik Rozkazéw Wojskowych”, nr 14 z 30.12.1918, poz. 442; ]. Fedoruk, Automobilizm wojskowy -
czyli poczqtki stuzby samochodowej WP, Zolierz Rzeczypospolitej” 1990, nr 84, s. 6.

10 Dziennik Rozkazéw Wojskowych”, nr 14 z 30.12.1918, poz. 442; Tamze, nr 52 2 12.05.1919, poz. 1637.
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Pozostale stanowiska oficerskie obsadzali: ppor. Konstanty Chelmowski, ppor.
Aleksander Nikoliszyn oraz urzednicy wojskowi: Tomasz Lacke (tymczasowo buchal-
ter w komisji wojskowej), Jozef Stachyra, Bolestaw Korczo i Jan Wroblewski.

Autonaczelnictwu podlegaly: autokolumny, autowarsztaty i autosklady w da-
nym okregu generalnym. Autokolumny byly jednostkami wojskowo-gospodarczymi i
jako takie mialy obstugiwac¢ jednostki wojskowe i urzedy panstwowe. Dzielily sie one
na:

- autokolumny garazowe (zasadniczo jedna na OG, ale w miare potrzeby mogto by¢
ich wiecej), dokonujace we wiasnych warsztatach i przy pomocy witasnego sktadu cze-
$ci zapasowych naprawy pojazd6éw, jednak o terminie nie dtuzszym niz 5 dni. Sktadaty
sie z: dowodcy, starszego oficera, 2 mtodszych oficeréw oraz 107 szeregowych, kierow-
cow i personelu pomocniczego, a takze 36 samochod6éw z szoferami i 8 zapasowymi
bez kierowcow. W marcu 1919 r. etat autokolumny uzupetniono o Sktad Rozchodowy
w skladzie 3 podoficerow;

- autokolumny polowe, w czasie pokoju standardowo przeznaczone dla jednostek
wojskowych i instytucji panistwowych, natomiast w czasie wojny obstugiwa¢ miaty
wieksze jednostki (armie, korpusy lub dywizje);

- autokolumna zapasowa (po jednej w kazdym OG). Miala ona obejmowac wszyst-
kie panistwowe i miejskie samochody, nie wiaczone do kolumn innego typu, zas jej za-
daniem byla opieka nad wszystkimi autami znajdujacymi sie na jej terenie - wojskowy-
mi i panstwowymi. Organizacja autokolumny miata wyglada¢ nastepujaco: dowo6dca,
2 starszych oficeréw, 3 oficeréw miodszych, oficer rachunkowy, oficer prowiantowy,
457 szeregowych, zotnierzy funkcyjnych, kierowcow i personelu cywilnego. Przy kaz-
dej takiej autokolumnie miata dziatac¢ szkota kierowcéw samochodowych prowadzaca
skrécone kursy prowadzenia i obstugi automobili;

- autowarsztaty, mialy znajdowac si¢ w miejscu postoju autokolumny zapasowe;.
Inaczej niz w przypadku autokolumny garazowej, warsztaty byly wykorzystanie w
celu powazniejszych i dtugotrwatych napraw czy remontéw generalnych. Wstepnie za-
ktadano nastepujacy sklad warsztatow: kierownik, zastepca, zarzadzajacy warsztatem
oraz 14 innych Zotnierzy i pracownikow cywilnych;

- autosklady, przeznaczone do zaopatrywania czeSciami zamiennymi i materiatlem
pednym poszczegoélnych kolumn i warsztatow. Sklad etatowy: naczelnik, pomocnik
naczelnika (zastepca), oficer rachunkowy, po 2 podoficeréw i zastepowych, po 6 kie-
rowcow i ich pomocnikéw, wreszcie 44 szeregowych i pracownikéw réznych funkcji,
réwniez cywilnych'.

Jesli w OG znajdowaloby sie wiecej autokolumn, istniata mozliwos¢ faczenia ich
w autobrygade. W dostepnych Zrodtach brak informacji o istnieniu w Lublinie auto-
brygady, z uwagi jednak na mata ilos¢ utworzonych kolumn spowodowanych brakami
w sprzecie samochodowym i bojowym - w lubelskim Autonaczelnictwie ostatecznie
utworzono autokolumny: garazowa (prawdopodobnie nazywatla si¢ rowniez autoko-
lumna lubelska, by¢ moze tozsama z autokolumna , Lublin I”, dowodzona przez ppor.
Wasowicza) i zapasowa ,, Bronowice” (dowo6dca NN) oraz polowa ,,Chelm I” (dowoddca
NN) - mozna zalozy¢, ze takowa nie powstata.

I Tamze, nr 14 2 30.12.1918, poz. 442; tamze, nr 24 z4.03.1919 r., poz. 789; tamze, nr 33 225.03.1919 r., poz.
1104; tamze, nr 52 2 12.05.1919, poz. 1637.
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Lata 1918-1921 to w historii odradzajacego sie panstwa polskiego okres wojen
o uksztaltowanie granic, zar6wno zachodnich jak i wschodnich. W przypadku oma-
wianych kwestii, sita rzeczy najbardziej interesujace sa te ostatnie. Z uwagi na toczace
sie walki, stan osobowy lubelskiego Autonaczelnictwa byt bardzo ptynny, gdyz perso-
nel co kilka tygodni wysylany byt na front jako uzupetnienie. Dotyczyto to zwlaszcza
nowo wyszkolonych kierowcéw - z uwagi na potrzeby, odbywali oni niejednokrotnie
tylko 2-4-tygodniowe kursy. Sytuacja ustabilizowala sie nieco dopiero jesienia 1920 r.,
po podpisaniu zawieszenia broni. Pracom organizacyjnym nie sprzyjaty rowniez realia
w samym panstwie, ktérego obywatele podatni byli na wplywy komunistycznej propa-
gandy. Szczeg6lnie wida¢ to bylo w przypadku kierowcow i robotnikoéw warsztatow
Autonaczelnictwa OG Lublin. Przez pewien czas jego oficerowie wespot z szeregow-
cami pelnili warty przy najwazniejszych budynkach nie dopuszczajac na przykiad do
podpalenia sktadu paliw'.

Tym niemniej w walkach na froncie wschodnim udziat braly autokolumny ,,Lub-
linI” i, Chelm I”. Ta pierwsza zostala wlaczona w styczniu 1919 r. do ,,Grupy Bug” do-
wodzonej przez gen. Jana Romera i w walkach z Ukraificami pod Rawa Ruska i Z6tkwia
zostata rozbita, tracac czes¢ personelu oraz 6 samochodéw z posiadanych 10, z czego 3
marki Graf & Stift, 2 Fiaty i 1 typu Praga®. Z kolei kolumna ,, Chelm I” weszta w lutym
1919 r. w sktad Grupy gen. Edwarda Rydza-Smiglego. Niestety o jej dzialaniach nic
wiecej nie wiadomo.

W kwietniu 1919 r., zmieniono numeracje istniejacych autokolumn. I autokolum-
na lubelska (,,Lublin I”) zostata autokolumna garazowa nr 4, zas autokolumna ,, Brono-
wice” - autokolumna zapasowa nr 4. Przy tej ostatniej utworzono réwniez z dniem 9
kwietnia szkofe szoferska, ktorej kierownikiem i wykladowca zostat urzednik wojsko-
wy - Zdzistaw Wegrzecki. Sytuacja szkoly kierowcé6w nie byla najlepsza. Przejela ona
drewniane baraki po okupancie austriackim, bedace w niezbyt dobrym stanie, dodat-
kowo nauke utrudniaty niezbyt dobre (niebrukowane, gliniaste) drogi w rejonie stacjo-
nowania kolumny zapasowej oraz mala ilos¢ sprzetu potrzebnego do szkolenia. Doda¢
nalezy, ze sztuki kierowania uczyli sie¢ poczatkowo byli uczniowie lubelskiej Szkoty
RzemiesIniczej, uczeszczajac na zajecia zamiennie z petnieniem innych funkcji w Auto-
naczelnictwie.

W dniu 9 maja 1919 r. Autonaczelnictwo w Lublinie zostalo przemianowane na
Dowé6dztwo Wojsk Automobilowych Okregu Generalnego Lubelskiego'®, z ptk. Hen-
rykiem Buczynskim na czele, w skladzie:

- por. Michat Kamienski - dowodca kolumny samochodowej zapasowej nr 2,

- por. Wiadystaw Klodzinski - dowédca kolumny samochodowej lokalnejnr 1,

- urzednik wojskowy Bolestaw Korczo - kierownik okregowych warsztatow samo-
chodowychnr 2,

- por. Jozef Matus - naczelnik okregowych sktadéw samochodowych nr 2.

Oprécz wyzej wspomnianych w stuzbie samochodowej znaleZli sie wowczas:
por. Jozef Maculewicz, por. Stanistaw Mosiej, ppor. Albin Jerzy Kulesza, ppor. Stani-

12 Krotki rys historyczny, s. 264-265.

13 Tamze, s. 263; ,,Glos Lubelski”, nr 246 2z 7.09.1924 r., s. 4.

1, Dziennik Rozkazéw Wojskowych” , nr 37 z 3.04.1919 r., poz. 1199.
> Tamze, nr 53 z 15.05.1919 r., poz. 1658.
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staw Szydelski, ppor. Piotr Rzas$nicki, ppor. Wiadystaw Wieckowski i chor. Wiadystaw
Wolski'®. W styczniu 1920 r. zastepca dowddcy zostal mianowany pptk Sawicki, zag w
ciagu kilku kolejnych miesiecy dofaczyli do jednostki réwniez ppor. Gustaw Cypry-
szewski i ppor. J6zet Mrozowski.

Wobec zagrozenia ze strony bolszewikow, latem 1920 r. lubelska jednostka auto-
mobilowa zostata ewakuowana w glab kraju: dowédztwo i kolumny samochodowe do
Radomia, zas warsztaty i sklady do Czestochowy. We wrzesniu, juz po zazegnaniu nie-
bezpieczenistwa, powrdcita do Lublina. Niedlugo potem dowo6dztwo przejal Mieczystaw
Wolski, woéwczas juz w stopniu majora, odeszli natomiast ptk Buczynski i pptk Sawicki.
W tym czasie zmart tragicznie oficer jednostki - por. Piotr Rzasnicki.

Jesienia 1920 r. Dowo6dztwo Wojsk Automobilowych przeprowadzito sie z ul. Nie-
calej na Bronowice. Poniewaz r6wniez tam dawala si¢ we znaki zbyt mata ilos¢ miejsca,
kolumna zapasowa i szkota kierowcéw zastaly przeniesione do Obozu Potudniowego"’.
Mialy réwniez miejsce kolejne zmiany w obsadzie oficerskiej - do jednostki przydzieleni
zostali: kpt. Stanistaw Targowski i por. Wiktor Timme.

Od wojsk samochodowych do pancernych:
2. Dywizjon Samochodowy i Kadra 9. Batalionu Pancernego
W dniu 18 marca 1921 r. w Rydze zostal podpisany pok¢j konczacy wojne polsko-

-bolszewicka. Niedlugo potem ustanowiono réwniez nowy podzial wojskowo-admini-
stracyjny kraju. Mianowicie w miejsce dotychczasowych Okregéw Generalnych obszar
Polski zostatl podzielony na dziesie¢ Okregéw Korpusow, za$ utworzony woéwczas lubel-
ski OK otrzymat numer II'¥. Rozkazem Ministra Spraw Wojskowych z dnia 22 sierpnia
1921 r., korzystajac z istniejacego zaplecza technicznego i personalnego, utworzono tyle
samo dywizjonow samochodowych, po jednym dla kazdego okregu. Dywizjon skladal
sie z nastepujacych pododdziatow:

- dowo6dztwo dywizjonu (sztab dowo6dcy i sekcja administracyjna),

- kolumna samochodow osobowych i sanitarnych (dowédztwo kolumny, samochody
i ich obstuga, podreczny warsztat kolumny, magazyn techniczny i sekcja administracyj-
na),

- kolumna samochod6w ciezarowych i polciezarowych (dowo6dztwo kolumny, cztery
plutony, podreczny warsztat kolumny, magazyn techniczny, sekcja administracyjna),

- kolumna szkolna dywizjonu samochodowego (dowédztwo kolumny, cztery plutony
szkolne, podreczny warsztat kolumny, magazyn techniczny, sekcja administracyjna),

- kadra kolumny zapasowej (dowo6dztwo kadry, ewidencja gléwna oraz magazyn bro-
ni i umundurowania),

- dywizjonowy zaktad samochodowy (dow6dztwo zakladu, sklad materiatéw samo-
chodowych, sklad materialéw pednych i smaréw, warsztat, sekcja administracyjna i ga-
raz),

16 Glos Lubelski”, nr 248 2 10.09.1924 r., s. 5.

7 Nazwa Oboz Potudniowy (Siidlager) stosowana byta w stosunku do poaustriackich barakéw z okresu
I wojny swiatowej, ulokowanych w rejonie dzisiejszej ulicy Wyscigowej na potudniowy-zachéd od Driesiatej,
przysziej dzielnicy Lublina. W barakach tych skladowana byta amunicja. Plan zagospodarowania Obozu Potu-
dniowego podczas okupacji austriackiej znajduje si¢ w Archiwum Panstwowym w Lublinie, C. i K. Komenda
Powiatowa w Lublinie, jedn. 411.

8, Dziennik Rozkazéw Wojskowych”, nr 15 219.04.1921 1., poz. 295.
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- kolumna szkolna samochodéw pancernych (dowoédztwo kolumny, samochody iich
obstuga, podreczny warsztat kolumny, magazyn techniczny, sekcja administracyjna)®.
Dywizjony zapewnialy obstuge samochodowa Okregowi Korpusu, pod wzgle-
dem opieki technicznej nad pojazdami, i przewozowym. Procz tego zadaniem kazde-
go dywizjonu bylo szkolenie kierowcow. Dowodcy dywizjonéw podlegali dowodcom
Okregow Korpusow, ale jednoczes$nie byli szefami stuzby samochodowej samego okre-
gu.
Zgodnie z rozkazem, w OK Nr Il utworzony zostat 2. Dywizjon Samochodowy.
Nie posiadat on kolumny szkolnej samochodéw pancernych, gdyz te istnialy tylko w
dywizjonach o numerach: 1., 3., 5., 6. 1 7., za§ w 1925 r. zostaly wylaczone z dywizjo-
néw i podporzadkowane kawalerii. Koszary dywizjonu usytuowane byly, podobnie
jak jego poprzednikow, na lubelskich Bronowicach, przy ul. Fabrycznej (u zbiegu z ul.
Leczyniska - obecnie znajduje si¢ tam szereg firm oferujacych r6zne ustugi samochodo-
we, a takze budowlane) oraz, w przypadku kolumny szkolnej, w Obozie Potudniowym.
Pierwszym dowo6dca dywizjonu byt wspomniany mjr Wolski, a nastepnie od 1922 r.
mjr Aleksander Radel i od 1924 r. - pptk Witold Mikotaj Rudnicki. Stanowisko zastepcy
dowoddcy dwoch ostatnich piastowat kpt. Stanistaw Hulewicz. Na dzien 18 sierpnia
1929 r. stan osobowy dywizjonu wynosit 350 szeregowcoéw, a takze 13 koni i 4 koty®.
Od 1 maja 1930 r., 2. Dywizjon Samochodowy rozpoczal proces reorganizacji w
Kadre 2. Dywizjonu Samochodowego i pod wzgledem administracyjnym podporzad-
kowany zostat 8. putkowi piechoty Legion6w?*. W latach 1929-1930 rozpoczeto réw-
niez prace nad usamodzielnieniem broni pancernych. Pierwszym krokiem ku temu
bylo utworzenie Szefostwa Broni Pancernych, przeksztalconego w 1930 r. w Dowo6dztw
Broni Pancernych. Podporzadkowano mu wszystkie istniejace oddzialy czolgéw, samo-
chodéw pancernych i pociagéw pancernych co wiazalo sie z usamodzielnieniem nowej
broni. Prowadzito to z kolei do jej reorganizacji i rozkazem o nowej organizacji formacji
pancernych i samochodowych na stopie pokojowej, ktéry wszedt w zycie w dniu 26
lutego 1934 r., potaczono czes¢ dywizjonéw samochodowych z putkami i dywizjonami
pancernymi, tworzac bataliony czotgéw i samochodéw pancernych. Zmiany dotyczyty
rowniez pozostatych po tej reorganizacji Kadr 2., 3., 4. i 8. Dywizjonéw Samochodo-
wych, w sklad ktérych miaty wejsc:
- komenda kadry (komendant, kwatermistrz, oficer mobilizacyjny, oficer administra-
cyjno-materiatowy, ptatnik). Ogoétem 6 oficerow, 30 szeregowych, 1 urzednik cywilny;
- szkota kierowcow (komendant szkoly, druzyna komendanta, instruktorzy). Ra-
zem: 3 oficeréw i 30 szeregowych;
- kolumna przewozowa (dow6dca, druzyna dow6dcy, dowddcy plutonow). Ogo-
fem 1 oficer i 29 szeregowych;
- park kadry (komendant, biuro administracyjno-rachunkowe, sktadnica, warsztat).
Ogolem 3 oficerow, 23 szeregowych i 10 urzednikow cywilnych;
- wydzielony pluton przewozowy (dow6dca, zastepca dowodcy, kierowcy samo-
chodéw): 1 oficer i 18 szeregowych®.

19 Almanach oficerski na rok 1923/1924, cz. 3, Warszawa 1923, s. 71.

2 CAW, 1.324.39.1, Rozkaz dzienny Nr 141 z 5.09.1929 r.

# Tamze, DOK 1I-33, Rozkaz Tajny Nr 6 z 21.05.1930 r., poz. 51.

% Tamze, 1.300.18.50, Formacje pancerne i samochodowe na stopie pokojowej. Organizacja, 5.02.1934 r.
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Efektem rozpoczeto w 1934 r. scalania oddzialéw samochodowych z pancerny-
mi byt rozkaz Dowd6dztwa Broni Pancernych L.dz.2244/Tjn.Org.35 z dnia 26 wrzes-
nia 1935 r., nakazujacy kolejna reorganizacje jednostek broni pancernych czasu pokoju.
Na jego podstawie istniejaca w Lublinie Kadra 2. Dywizjonu Samochodowego zostata
przemianowana w Kadre 9. Batalionu Pancernego®. Byta ona planowana jako formacja
przejsciowa dopoki nie zostanie zreorganizowana, jednak do chwili wybuchu wojny nie
udato sie tego dokonac. Jednostka ta, podobnie jak pozostale utworzone lub zreorgani-
zowane tym samym rozkazem, sprawowala w czasie pokoju funkcje: administracyjna,
macierzysta i wyszkoleniowa oraz mobilizacyjna w stosunku do oddzialé6w broni pan-
cernych czasu wojny. Kadra Korzystata z Urzedu Pocztowego Nr 2.

Dowoédca Kadry 9. Batalionu Pancernego zostal przybyly 2 listopada 1935 r. z
4. Batalionu Pancernego mjr Jozef Rokicki, ktéry przejat w dniu 4 listopada tego roku
obowiazki z rak mjr. Piotra Rudzkiego®. Organizacja poszczeg6lnych batalionéw pan-
cernych nie byta identyczna. Kadra 9. Batalionu skiadata sie z:

- komendy kadry,

- kwatermistrzostwa,

- szkoty kierowcow,

- plutonu przewozowego,
- parku pancernego,

- plutonu facznosci,

Istnial rowniez pluton gospodarczy, ktory jednak zachowat samodzielnos¢. Ogo-
fem lubelska jednostka miata liczy¢ etatowo: 14 oficer6w, 117 szeregowych i 51 pracow-
nikow cywilnych®.

Planowana od 1936/37 r. rozbudowa broni pancernych przewidywata utworze-
nie nowych oddziatéw pancernych, w tym batalionéw czolgéw przeznaczonych dla
brygad pancerno-motorowych. W zwiazku z tym, aby sprosta¢ rozszerzonym zada-
niom mobilizacyjnym, przewidywano utworzenie we Wilodzimierzu Wotyniskim no-
wego batalionu pancernego okresu pokoju oraz rozwiniecie kadr batalion6w w Lodzi i
w Lublinie do pelnych batalionéw pancernych. W Lublinie miat znajdowac sie réwniez
osrodek zapasowy”. Jak juz wspomniano, do wrze$nia 1939 r. nie udalo si¢ zreorgani-
zowac jednostki w 9. Batalion Pancerny.

W listopadzie 1936 r., Dowddztwo Broni Pancernych powotalo w batalionach
pancernych plutony Junackich Hufcéw Pracy, przeznaczonych do przygotowania spe-
cjalistow technicznych (specjalnos¢ kierowcy lub mechanika) poprzez organizowanie
kursow dla mtodziezy. Poczatkowo, w celach doswiadczalnych polecono utworzenie
dwunastu takich plutonéw na okres trzymiesieczny. W przypadku Kadry 9. Batalionu
Pancernego zorganizowano wowczas kompanie Junakéw. Tymczasowy sklad osobowy
kompanii to: dowddca, druzyna dowédcy i 4 plutony. Razem 40 Zolnierzy (w tym 1

% Tamze, 1.300.30.14, Przemianowanie jednostek Broni Pancernych i organizacja dwéch nowych batalio-
noéw pancernych. Rozkaz wykonawczy, L.dz.2244/Tjn.Org.35, 26.09.1935 r.; tamze, DOK 1I-45, Rozkaz Tajny
Nr 14 212101935 1., poz. 79.

# Tamze, 1.324.13.1, Rozkaz nr 48 z 4 listopada 1935 r.

% K. Gayj, Polska broni pancerna w 1939 r. Organizacja pokojowa i wojenna jednostek, Oswiecim 2014, s. 73-74,
79in.

% CAW, 1.303.3.69, Plan realizacji i rozbudowy broni pancernej, L.dz.535/mob.37,12.03.1937 .
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oficer) i 160 junakéw”. W pézniejszym okresie funkcjonowat juz pluton JHP o numerze
10 i tymczasowym skladzie: 11 Zotnierzy kadry (w tym 1 oficer) i 40 junakow?. Oprécz
tego w opisywanym oddziale utworzono w styczniu 1939 r. ¢wiczebna pétkolumne sa-
mochodéw do szkolenia kierowcow starszego rocznika.

W 1937 r. utworzono dowodztwa grup pancernych. Ich zadania sprowadzaty sie
do organizacji, wyszkolenia i przygotowania jednostek grupy w zakresie mobilizacji.
Ostateczny sklad grup pancernych ukonstytuowat sie w 1938 r., i wéwczas Kadre 9.
Batalionu wraz z 2., 5., 6. i 12. Batalionami wlaczona zostala w sktad 2. Grupy Pancer-
nej z siedziba w Warszawie, dowodzonej przez ptk dypl. Jana Naspinskiego®. W tym
samym roku Kadra 9. Batalionu przekazala na potrzeby operacji zajmowania Zaolzia
cze$¢ swoich pojazdow.

Dzialalno$¢ w zakresie kulturalnym i oswiatowym

W poczatkowym okresie funkcjonowania lubelskiego oddzialu samochodowe-
go, duzy nacisk polozono na dziatalnos¢ oSwiatowa, poniewaz duza liczba jego zotnie-
rzy byla niepiSmienna. W zwiazku z tym faktem podjeto kroki zmierzajace do zmiany
tego stanu rzeczy, organizujac roéznego rodzaju zajecia oswiatowe. Poczatkowo mialy
one posta¢ pogadanek, majacych miejsce prawdopodobnie w ramach szkotly kierow-
cow, ktore prowadzili sierzanci Franciszek Franczak i Jan Czarnecki. Nastepnie obo-
wiazek ten wzieli na siebie por. Gustaw Cypryszewski, ktory objal tez kierownictwo
szkoly szoferéw po Zdzistawie Wegrzeckim, i por. Jozef Mrozowski. Ten ostatni objal
tez referat oSwiaty i przyczynit sie do utworzenia od stycznia 1920 r. biblioteki Zoinier-
skiej, ktorej zas6b tworzyto pod koniec lat 20-ych 870 dziel®.

Poczatkowo duza rotacja zotnierzy automobilowych - trwala wojna na wscho-
dzie i byli oni na biezaco wysylani na front - nie sprzyjala pracy oSwiatowej. Tak na-
prawde systematyczne nauczanie prowadzone byto od 1924 r. Z meldunku ppik. Ro-
kickiego wynika, ze w latach 1927/28 istnialy kursy L, II i III stopni szkoly Zotnierskiej
prowadzone przez porucznikow: Mrozowskiego, Cypryszewskiego, Jana Buniewicza i
Zygmunta Wojciechowskiego, w ktérych wyniku sztuki czytania i pisania nauczylo sie
105 zotnierzy. W roku szkolnym 1928/29, précz por. Wojciechowskiego i por. Mrozow-
skiego, nauczali: por. Marian Pancerzynski i por. Kazimierz Suszkiewicz oraz wykla-
dowcy cywilni oplacani przez Towarzystwo Polskiego Bialego Krzyza. W szkole uczyto
sie wowczas 102 szeregowych™.

Sytuacja na polu kulturalno-o$wiatowym miata sie¢ poprawi¢ po zbudowaniu
Domu Zolnierza przy Al. Raclawickich (istniejacego zreszta do dzisiaj). Zamyst budo-
wy powstat jeszcze w 1919 r., ale inwestycja byla wéwczas nierealna. Prace rozpoczeto
dopiero w 1924 r. Jako budulec postuzyly cegly z rozbieranego soboru (przy Placu Li-
tewskim). Srodki na budowe pozyskiwano w rézny sposéb: ze skladek, dochodéw z
imprez organizowanych miedzy innymi przez wojsko, licytacji itp. W dniu 28 kwietnia

¥ Tamze, 1.303.3.69, Organizacja oddzialéw junakéw przy jednostkach broni panc., L.dz.3368/Tjn.Mot.36,
19.11.1936 1.

2 Tamze.

® Tamze, 1.303.3.69, Zalacznik do rozkazu M.S.Wojsk. Dep.Dow.Og,, L.5693/Org.Tjn.38.

%0 Dziesigciolecie akcji oswiatowej i spotecznej w Korpusie Lubelskim, oprac. kpt. W. Kwiatkowski, Lublin 1929,
s. 45; ,,Gtos Lubelski”, nr 248 z10.09.1924 r., s. 5.

8 Drziesigciolecie akcji oswiatowej, s. 45.
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tego roku poswiecono kamienh wegielny, ale z uwagi na skromne, nieregularne fun-
dusze, budowe zakoriczono w roku 1933. Swo6j wkiad w inwestycje wniost rowniez 2.
Dywizjon Samochodowy. Ze skladek i przychodow z imprez Zotnierskich ztozyt naste-
pujace kwoty: 172 800 000 marek polskich (mkp), 88 zi, 60 z1, 121 z1, 108 zt, 94 zt, 99 z1, 98
z1, 109 zt. Dodatkowo z koncertu 172 810 000 mkp i z przedstawieni - 50 z¥*~

Niemniej waznym wydarzeniem kulturalnym bylo utworzenie w 1922 r., row-
niez na Bronowicach, teatru Zolnierskiego. Jego obsade stanowili zotnierze 2. Dywizjo-
nu Samochodowego, wraz ze swoimi zonami. Wystawiano sztuki zaréwno dla woj-
skowych, jak i dla 0s6b cywilnych. Po dwoch latach teatr przeniesiono do jednego z
barakow Obozu Potudniowego®. Jego uroczyste otwarcie w nowym miejscu odbyto sie
w dniu 26 grudnia 1924 r. Krétkie przemo6wienie wyglosit wéwczas Gustaw Lawina,
a nastepnie zespot teatralny dywizjonu przedstawil utwor sceniczny autorstwa wyzej
wymienionego pod tytulem: ,Ludzie umarli” (sztuka w 3 aktach). W prasie wystep
zostat oceniony raczej stabo, zwrécono natomiast uwage, ze wyzszy poziom reprezen-
towali aktorzy: Glazowski, Jaruga, Rutkowski i aktorki: Wanetéwna i Nelli Bartosiewi-
czowna. Przedstawieniu przygrywata orkiestra policyjna. Po sztuce odbyla sie zabawa
taneczna®. W 1926 r. teatr zostat zlikwidowany.

Takze w roku 1922 utworzono chor zolnierski, w ktérym réwniez udzielat sie
personel dywizjonu®.

Udzial w zyciu publicznym miasta: uroczystosci panstwowe i Swieta jednostki

Jednym z przejaw6éw integracji ludnosci Lublina ze stacjonujacymi w mieScie
zolnierzami byty obchody swiat, zaro6wno jednostek, jak i panstwowych. Jezeli chodzi o
te pierwsze, swoje swieto dywizjon obchodzit w dniu 8 wrzesnia®*, ale hucznie obchody
rozpoczeto po raz pierwszy dopiero w 1924 r. Dziefh uroczystosci wypadt w poniedzia-
fek. Pierwszym punktem w programie byta trwajaca od godziny 10.00 msza polowa na
oltarzu ustawionym na stopniach Katedry. Pojazdy kolumny samochodowej ustawione
zostaty po obu stronach placu katedralnego, przy nich za$ znajdowali sie Zolnierze dy-
wizjonu. Msze prowadzil ks. dziekan Jan Idec, zas sposrod wazniejszych osob, wzieli w
niej udzial: ks. biskup lubelski Marian Fulman, zastepca dowoédcy OK Nr II - ptk Karol
Krausse, wicewojewoda dr Stanistaw Bryla, starosta lubelski - Adolf Krauze, prezy-
dent miasta - Czestaw Szczepanski, prokurator wojskowy - ptk Ganczarski, zastepca
komendanta miasta - mjr Sobara i zastepca komendanta policji powiatowej - komisarz
Kownacki. Zjawila sie réwniez delegacja weteranéw Powstania Styczniowego oraz sze-
rokie grono oficerskie, prasa i liczna publicznosc¢.

Po mszy kierowcy przejechali samochodami na plac przed Unia Lubelska, gdzie
przy dzwigkach orkiestry wojskowej 8. ppLeg. odbyla sie defilada samochod6éw, moto-
cykli, warsztatu polowego oraz wojskowej strazy ogniowej. Po defiladzie, w koszarach
dywizjonu podano uroczysty obiad, po ktérym ok. godz. 13.00-14.00 na placu przy ul.
Lipowej rozpoczely sie lekkoatletyczne zawody sportowe i samochodowe. Po przedsta-

% Rok pracy Komitetu Budowy Domu Zotnierza w Lublinie, Lublin 1925, s. 28-29. Z dniem 29 kwietnia 1924 r.
miala miejsce reforma pieniezna, w wyniku ktorej ,marke polska” zastapit , ztoty”. Marki wymieniane byly na
zlotowki po kursie 1 zt =1 800 000 mkp.

% Dziesieciolecie akcji oswiatowej, s. 46.

3 Glos Lubelski”, nr 255 z 30.12.1924 1., 5. 5.

% Dziesieciolecie akcji oswiatowej, s. 46.

% Dziennik Rozkazéw MSWojsk.”, nr 16 219.05.1927 r., poz. 174.
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wieniu sprzetu motorowego i popisach w jeZdzie motocyklem (jazda na pedale, 6semki,
podnoszenie czapki i wiader z woda z ziemi) i samochodami z kolumny szkolnej (tzw.
Gymkhana: 6semki, zaktadanie kotek w biegu, przejazd przez ruchomy mostek, czy tez
po deskach), odbyly sie zawody gry w pitke nozna, w ktorej przeciwnikiem Zolnierzy
2. Dywizjonu byfa druzyna z 1. Dywizjonu Samochodowego z Warszawy. Zakoficzona
remisem 2:2 rozgrywka (do przerwy prowadzili goscie z wynikiem 2:0) nie wzbudzila
wiekszych emocji, wystarczy przytoczy¢ krotka wzmianke zamieszczona w miejscowej
prasie: Wezorajsze zawody z okazji Swigta 2go Dywizjonu nie przyniosty nic ciekawego. Obie
druzyny b. stabe. Lublin jednak gorowat ambicjq, co u mtodego klubu jest b. pocieszajgcem™ .

Wieczorem, od godz. 20.00 przedstawiano w amatorskim teatrze zolnierskim 2.
Dywizjonu w Obozie Potudniowym, sztuke Stanistawa Kiedrzynskiego pt. , Zareczyny
pod kulami” oraz farse w jednym akcie ,, Najpiekniejszy podarunek”. Dochéd z impre-
zy oraz z odbywajacej sie poZniej zabawy tanecznej przeznaczono na rozwoj sportu w
dywizjonie oraz budowe Domu Zotnierza w Lublinie®.

Podobny przebieg i rownie huczny miato drugie swieto dywizjonu w roku 1925.
Od godz. 10.00 przed katedra uroczysta msze Swieta prowadzit ks. Tyszka. Tak jak rok
wczesniej, we mszy bralo udziat grono waznych gosci, a takze weteranéw powstania
1863 r. i ttumnie zgromadzonych mieszkancéw, za$ pojazdy autokolumny stanely po
obu stronach placu katedralnego. Po mszy odbytla sie defilada i okoto godz. 13.00 obiad.
Po nim, w Obozie Poludniowym, przeprowadzono zawody sportowe, w tym mecz pitki
noznej pomiedzy druzyna 2. Dywizjonu Samochodowego a druzyna O.Z.G. (Okregowy
Zaklad Gospodarczy Nr 2), ktory zakonczyl sie wygrana tego drugiego wynikiem 2:1.
Wazniejsi goscie tymczasem zwiedzali budynki i warsztaty dywizjonu - oprowadzat
ich dow6dca szkoly - kpt. Wiktor Tiunin. Ok godz. 20.00 rozpoczat sie spektakl wy-
stawiany przez teatr Zolnierski - operetka w dwoéch aktach pt. ,Colombina”, po czym
odbyta sie huczna zabawa®.

W zwiazku z drugim $wietem dywizjonu, otrzymat on szereg depesz z zyczenia-
mi i gratulacyjnych, miedzy innymi od ministra spraw wojskowych gen. Wiadystawa
Sikorskiego, szefa departamentu V (technicznego) MSWojsk., szefa Wydzialu Wojsk Sa-
mochodowych, a takze dowodcéw innych dywizjonéw samochodowych i dowodcow
miejscowych jednostek oraz innych oficer6w™.

Zohierze dywizjonu brali udzial réwniez w innych uroczystosciach panstwo-
wych, poczynajac od Swieta Zolnierza, poprzez imieniny Marszatka, do dni majowych
wlacznie. Podczas imienin Marszatka, ktore wypadaty 19 marca, organizowano nabo-
zenstwo dla garnizonu lubelskiego oraz pogadanki dotyczace zycia i czynéw J6zefa
Pitsudskiego*. W tym miejscu warto przytoczy¢ natomiast przyklad obchodéw 3 maja.
W dniu tym 1925 r., od godz. 10.00 na placu 8. ppLeg. (przy rogatce warszawskiej)
odprawiala si¢ msza swieta celebrowana przez ks. bp. Fulmana. Obok Zotnierzy 2. Dy-
wizjonu Samochodowego uczestniczyli w niej takze: 8. ppLeg., 2. batalion sanitarny, 2.
dywizjon taboréw, 2. oddziat stuzby intendentury i 24. putk utanéw. Nastepnie odbyta
sie defilada, za$ po niej, na placu sportowym 8. ppLeg., rozpoczely sie wyscigi motocy-

¥ Ogtoszenia w rubryce sportowej: ,Glos Lubelski”, nr 247 2 9.09.1924 r., s. 3.

38 Glos Lubelski”, nr 246 z 7.09.1924 r., s. 4; tamze, nr 250 z 12.09.1924 1. s. 4-5.

% Tamze, nr 247 2 9.09.1925 1., s. 6.

40 Tamze, nr 250 2 12.09.1925 1., s. 3.

4 APL, Starostwo Powiatowe Hrubieszowskie, jedn. 535, Rozkaz nr 31 215.03.1924 r., poz. 7.
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klowe oraz tzw. mala wojna (w jej programie miedzy innymi transporty samochodami).
Niezaleznie od tego w kazdej jednostce miaty miejsce popotudniowe zabawy dla sze-
regowych®.

Lubelska jednostka pancerna brata udzial rowniez w $wiecie 3 maja w 1938 r.
Przebieg uroczystosci generalnie byt bardzo podobny, dlatego tez przytoczy¢ mozna w
tym miejscu tylko fragment artykulu zamieszczonego w , Glosie Lubelskim” dotyczacy
defilady Zolnierzy Kadry 9. Batalionu Pancernego:

[...] WrazZenie to spotegowal widok defilujacego dywizjonu samochodowego. W
blaskach storica zamigotaty rzedy hetméw i lufy karabinéw. Nie stychac¢ rytmu
marszu. Cicho suna maszyny, z powaga, z godnoscia. A w nich szeregi naszych
strzelcow. Siedzg blisko siebie, ramie oparte o ramie, glowy energicznie zwrécone
w prawo. Przejechali [...]*.

W 1924 r. szeregowi jednej z kolumn 2. Dywizjonu Samochodowego zorgani-
zowali na Bronowicach w drugi dzien swiat Bozego Narodzenia ,.choinke” Zotnierska
wraz ze skromnym poczestunkiem. Uroczystos¢ miata miejsce w przystrojonej sali, na
ktorej srodku ustawiono choinke oraz duzy st6t. Na Swiecie zjawili sie dowddca kolum-
ny - mjr Tadeusz Oleksiewicz, referent oswiatowy dywizjonu - por. Jé6zef Mrozowski,
przedstawiciel ,,Glosu Lubelskiego” oraz zolnierze dywizjonu. Po przem6éwieniu mjr.
Oleksiewicza nadszed! czas na toasty, a potem odbylo sie przyjecie potaczone ze $pie-
waniem koled i piesni zotnierskich*.

Z zycia dywizjonu

Nieodfacznym elementem zycia jednostek wojskowych byta wspétpraca z miesz-
kanicami Lublina i okolic. Na przyklad zotnierze autokolumny , Bronowice” podczas
zakupu we wsi Garbow ziemniakéw przeznaczonych dla jednostki, zostali obdarowani
nimi bezplatnie przez miejscowych wioscian i zwyklych obywateli. Z kolei Zolnierze za
zaoszczedzone w ten sposob pieniadze poprosili o kupno ksiazek do biblioteki. Czyn
ludnosci Garbowa zostal odnotowany w jednym z ,, Dziennikéw Rozkazoéw Wojsko-
wych” 21919 r.®.

Z dniem 1 stycznia 1920 r., przy Dowo6dztwie Wojsk Automobilowych rozpocze-
fa istnienie wojskowa, samochodowa straz ogniowa. Miescila si¢ na Bronowicach, przy
Okregowym Garazu Samochodowym. Na naczelnika strazy wyznaczony zostat ppor.
Jozef Matus, zas jego pomocnikiem byt sierz. Wiadystaw Mydlifiski. Zastep liczyt 20
zolnierzy*.

Straz brata udzial w gaszeniu pozaréw w miescie i okolicach. Miedzy innymi 16
lipca 1923 r. jednostka zostala zaalarmowana pozarem wywotanym uderzeniem pio-
runa w jednej ze wsi w kierunku Swidnika. Tymczasem wybucht réwniez pozar gma-
chu poczty w Lublinie, do ktérego najpierw skierowano pozostale w miescie jednost-

2 Glos Lubelski”, nr 120 z 2.05.1925 r., s. 3; ,,Glos Lubelski”, nr 121 z 3.05.1925 r., s. 4-5; tamze, nr 123 z
5.051925r., 5. 3-4.

% Tamze, nr 122 2 5.05.1938 1., s. 6.

4 Tamze, nr 355 2 30.12.1924 1., s. 4.

%, Dziennik Rozkazéw Wojskowych”, nr 24 74.03.1919 r,, poz. 791.

4 Glos Lubelski”, nr 16 z 16.01.1920 1., s. 3.
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ki strazy panstwowej i ochotniczej, zas zastep wojskowy dolaczyt wkrétce potem, po
wspomnianej wyzej opanowaniu sytuacji. Po okoto 2 godzinach i 40 minutach udalo sie
ugasi¢ pozar budynku. Mimo tego sptonal jego dachi2 pietro, za$ pietro 1 zostato znisz-
czone”. Blisko 100 minut ptonat Patac Radziwiltowski bedacy siedziba Dow6dztwa OK
Nr II, ktory wybucht 18 lipca 1927 r. Réwniez w jego gaszeniu brala udziat wojskowa
straz pozarna®.

W dniu 2 lipca 1924 r. rozpoczat sie rajd Zolnierzy kolumny szkolnej do Zakopa-
nego, w czasie ktérego szeregowcy zwiedzili Krakéw oraz Wieliczke. Miat on przygoto-
wac kierowcow do jazdy w roznorodnym terenie, poczawszy od plaskiego po gérzysty,
a takze doskonali¢ ich w remontach i naprawach w polu. Wzielo w nim udziat 60 sze-
regowych jadacych na 5 samochodach osobowych, 2 péiciezarowych i 5 ciezarowych®.
Rajdy organizowano réwniez w péZniejszym okresie. Zolnierze Kadry 9. Batalionu Pan-
cernego brali udzial miedzy innymi w rajdach samochodowych. Jednym z nich byt rajd
Polskiego Towarzystwa Krajoznawczego, ktéry odbyt sie w dniach 24-26 lutego 1939 r.
Brali w nim udziat kapitanowie: Stanistaw Betlejemski i Tadeusz Pytkowski. Ten ostatni
zdobyl wéwczas brazowy medal*.

W kazdym wojsku zdarzaja sie przypadki zdrady lub przekazywania tajnych
informacji osobom zainteresowanym. Sytuacja taka réwniez miala miejsce w opisywa-
nym dywizjonie. Mianowicie w dniu 5 kwietnia 1925 r. kpr. S. Targowski, przydzielony
do pracy kancelaryjnej w oddziale og6lnym referatu mobilizacyjnego, aresztowany zo-
stat przez referenta informacyjnego DOK II w chwili, gdy dokonywat transakcji sprze-
dazy tajnych dokumentéw osobom cywilnym , wyznania mojzeszowego”>".

W tym samym roku zdarzyt sie inny, niepokojacy wypadek. Ot6z w lipcu w lesie
Dabrowa przylegajacym do wsi Wrotkoéw (obecnie dzielnica Lublina) zostalo znalezio-
ne cialo zotnierza dywizjonu - szeregowca Kazimierza Gotza. Wstepnie przeprowa-
dzone Sledztwo nie wykazalo przyczyn $mierci (samob6jstwo czy morderstwo), jednak
pewne poszlaki wskazywaly na morderstwo i sledztwo mialo by¢ kontynuowane.

Od 1930 r. przez kilka kolejnych lat trwal spér miedzy Kadra 2. Dywizjonu Sa-
mochodowego a zarzadem Ordynacji Zamojskiej w sprawie naleznosci za przeprowa-
dzenie przez warsztat Kadry remontu silnika samochodu Dodge nalezacego do Mau-
rycego Ordynata Zamojskiego. Zadana za ustuge kwota wynosita 1591 zt 88 gr. Spér
ostatecznie zakonczyt si¢ na drodze sadowej - w styczniu 1936 r. odbyla sie rozprawa
w Sadzie w Lublinie, zas wyrok nakazywal zwrot naleznosci przez Maurycego Zamoj-
skiego wraz z kosztami rozprawy sadowej.

Sztandar i odznaka pamiatkowa
Kadra 9. batalionu pancernego nie otrzymata swojego sztandaru. Posiadata nato-
miast srebrna odznake pamiatkowa o wymiarach 43 x 45 mm. Zostala ona zaprojekto-
wana przez oficera kadry - por. Waclawa Bejgrowicza oraz st. sierz. Aleksandra Leona

7 Tamze, nr 192 z17.07.1923 r., 5. 5.

4 Ziemia Lubelska”, nr 18 z19.01.1927 r., s.

4 APL, Starostwo Powiatowe Hrubieszowskie, jedn. 535, Rozkaz nr 67 7 28.06.1924 r., poz. 19.
%0 CAW 1.324.13.6, Rozkaz nr 14 z 31 marca 1939 r.

3t Express Lubelski” z17.04.1925r.

52 Glos Lubelski”, nr 187 z 10.07.1925 r., s. 3; Tamze, nr 188 2 11.07.1925r., s. 2.

% APL, Akta Ordynacji Zamojskiej, jedn. 20419.
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Marike-Jarzembowskiego i zatwierdzona przez Ministra Spraw Wojskowych w 1938 r.
Odznaka przedstawiala orta z pochylona glowa skierowana w prawa strone, trzymaja-
cego w szponach emaliowany proporczyk w barwach broni pancernych - pomaraficzo-
wej i czarnej. Skrzydla orta opuszczone w dé6t po obu stronach proporczyka, spoza kto-
rego wystawaly po trzy kofice pior ogona. Standardowa praktyka bylo wreczanie wraz
z odznaka legitymacji upowazniajaca do jej noszenia, zapewne podobnie bylo réwniez
w tym przypadku.

Nieco inne wymiary - 43 mm wysokosci i 40 mm szerokosci - ma egzemplarz
zachowany w zbiorach Pana Zbigniewa Nestorowicza, na ktéry powoluje sie w swo-
im artykule Jerzy Wojciechowski. Na jej odwrocie znajduja sie znak probierczy srebra
proby 2 oraz inicjat S.C., natomiast na nakretce umieszczone jest nazwisko producenta:
St. CEGIELKA / GRAWER, a ponizej napis WARSZAWA / KOPERNIKA 25 i znak
probierczy MET (metal) >

Sprzet samochodowy i pancerny

Na stanie pierwszych lubelskich oddziatéw automobilowych, z koricem 1918 r.
znajdowaly sie poaustriackie samochody marek Gréf & Stift, Fiati Praga. Na przykiad na
dzien 23 grudnia w Okregu Generalnym Lubelskim znajdowato si¢ 5 samochodéw oso-
bowych i 18 ciezarowych, w tym w autokolumnie lubelskiej 14 czynnych samochodéw
osobowych®. W marcu 1919 r. w OG Lubelskim byto juz 14 samochodéw osobowych
(z tego 6 w naprawie), 86 ciezarowych (79 w remoncie), 1 specjalny (w remoncie)>*. Na
ilo$¢ pojazdé6w wplyw mialy zapewne ré6wniez zdobycze wojenne na wschodzie, szcze-
golnie w walkach z Ukrainicami, niestety nie ma wiarygodnych informacji na ten temat.

Najbardziej zuzyte samochody byty sprzedawane na rynek cywilny. Tak bylo na
przyktad w 1924 r., gdy w prasie ogloszono sprzedaz 12 pojazd6éw: 3 ciezarowych (Ber-
lietéw), 4 ciezarowych (opisanych jako USA) oraz ram kolejnych 5 ciezarowych (USA).
Jak wynika z ogloszenia, transakcja zajmowala sie komisja sprzedazy z siedziba na Bro-
nowicach. Zastrzezono przy tym, ze informacje odnosnie checi zakupu miaty sptywac
do 15 maja, za$ sprzedaz miata odby¢ sie 19 maja™.

Najwieksza grupe pojazdoéw posiadanych przez 2. Dywizjon, stanowily samo-
chody produkcji amerykanskiej, nastepnie sprzet francuski, wioski i niemiecki (Steyr).
Podstawowym amerykaniskim samochodem ciezarowym byt Packard, produkowany
w dwu odmianach: o nosnosci 1,5 t. i 3 t., zas w uzyciu znajdowaty sie takze sanitarki
GMC. Maszyny te zostaly zakupione w 1919 r. z demobilu amerykanskiego we Francji
przez Polska Wojskowa Misje Zakupow. Ta sama droga nabyto réwniez amerykanskie
samochody osobowe marek: Ford, Dodge, Cadillac oraz Chevrolet. W ciagu kilku na-
stepnych lat stany tych pojazdoéw uzupelniano kolejnymi zakupami.

Az do 1939 r. w stuzbie znajdowaly sie rowniez samochody produkcji wtoskiej,
reprezentowane przez 1,75-tonowe ciezarowki SPA, sposréd 300 zakupionych w latach
1925-26 przez zaklady Ursus. Obok pojazdéw amerykanskich i wloskich, 2. Dywizjon

> . Wojciechowski, Odznaka pamigtkowa Kadry 9. Batalionu Pancernego, ,Lubelskie Wiadomosci Numizma-
tyczne” 1999, nr 8, s. 45-46.

» CAW, 1.300.41.51, Wykaz autokolumn wojsk polskich; Tamze, Wykaz samochodéw czynnych w okre-
gach jeneralnych, 23.12.1918 r.

% Tamze, Zestawienie stanu samochodow na 1 marca 1919 r.

¥ Ogloszenie sprzedazy zamieszczono w: ,Glos Lubelski”, nr 134 2 17.05.1924 r., s. 6.
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posiadal rowniez francuskie 3-tonowe samochody ciezarowe typu Berliet CBA. Pewna
ich ilos¢ przybyla do Polski w 1919 r. wraz z armia gen. Hallera, natomiast w latach
1924-25 zaklady Ursus sprowadzily do Polski nastepna ich partie.

Jesli chodzi o sprzet pancerny, Kadra 9. Batalionu Pancernego pierwsze czolgi
otrzymala w lipcu 1936 r. Bylo to 5 zakupionych w Wielkiej Brytanii w roku 1929 tan-
kietek Carden-Loyd Mk VI o numerach rejestracyjnych 1143, 1144, 1145, 1146 i 1147>®.
Przydzielono je do szkoly kierowcow jako sprzet szkolny. W 1939 r. z 10. Batalionu
Pancernego otrzymano 5 kolejnych pojazdéw tego typu (numery 1148, 1149, 1150, 1151
i 1152), stanowiacych sprzet do nauki kierowcoéw?. Tankietki o numerach 114311145 we
wrze$niu tego roku zostaty wykreslone z rejestracji OK Nr IL Pierwsza przekazano do
12. Batalionu Pancernego, druga do szkoty kierowcéw Kadry 9. Batalionu Pancernego®.

W kwietniu 1939 1. szes¢ tankietek przekazano do 2. Batalionu Pancernego. Byty
to pojazdy o numerach rejestracyjnych nowego systemu: W01-144, W01-146, W01-147,
W01-149, W01-151 i W01-152°". By¢ moze pozostale w Kadrze w chwili wybuchu wojny
dwie tankietki znalazly sie w ramach Osrodka Zapasowego Nr II. Sprzet dodatkowy
stanowily przyczepka czolgowa oraz przyczepka do przewozenia czolgéw. Obie znaj-
dowaly sie w ramach sprzetu ¢wiczebnego. Z dokumentéw archiwalnych, do ktérych
udato sie dotrze¢, wynika, ze innych pojazdoéw pancernych Kadra nie posiadata.

W latach 30-ych park samochodowy reprezentowany byt przez pojazdy réznych
marek. Miedzy innymi obok sprzetu najnowszego, byly to w dalszym ciagu omawiane
juz samochody z poczatkéw lat 20-ych oraz z okresu I wojny $wiatowej, a wiec cieza-
rowki SPA, Packard i Berliet, czy tez osobowe Chevrolet, Ford, Dodge, Renault. Byly
one jednak sukcesywnie wycofywane ze stuzby, zas ich miejsce zajmowaly nowoczes-
niejsze pojazdy polskiej konstrukcji. Mimo tego, samochody te (Berliety, Packardy, SPA,
Dodge czy tez Chevrolety) znajdowaly sie w Kadrze jeszcze w 1937 r.

Jesli chodzi o samochody ciezarowe polskiej produkcji, w Kadrze eksploatowano
2,5-tonowe Polskie Fiaty 621L (zaréwno w wersji standardowej - ciezarowej, jak i sani-
tarnej), 1,2-tonowe Polskie Fiaty 618, czy tez 2-2,5 t. Ursusy. Poza tym réwniez 2-tonowe
czechostowackie Praga RV, produkgji fabryki Ceskomoravska Kolben Danek (CKD) w
Pradze. Samochody osobowe to takze pojazdy polskie marek Polski Fiat 508 /111 ,tazik”
oraz Polski Fiat 508/518.

Motocykle reprezentowane byty zar6wno przez maszyny starsze marek Triumph
i Harley-Davidson, ale réwniez nowe polskie konstrukcje Soko6t 600 i Soké6t 1000. Starsze
maszyny byly rowniez sukcesywnie skreslane z rejestracji, m. in. w maju 1937 wykreslo-
no dwa Harleye. Wedlug stanu na dzieni 1 lipca 1939 r. w Kadrze 9. Batalionu znajdowa-
fo sie przynajmniej 23 motocykle Sokot 600 i Sokot 10002,

Lubelski batalion otrzymat réwniez pewna ilo$¢ produkowanych seryjnie od
1936 r. terenowych samochodéw pétgasienicowych wz. 34, bedacych wersja pochodna
Polskiego Fiata 621L. Cze$¢ z nich oddano w 1937 r. 24. Pulkowi Utanéw (4 sztuki), 10.
Putkowi Strzelcow Konnych (4 sztuki) i 5. batalionowi saperéw (1 pojazd). Podobnie

% CAW, 1. 342.13.2, Rozkaz dzienny Nr 30 z 8.07.1936 r. Rozdzielnik sprzetu pancernego i samochodo-
wego, cz. L

¥ Tamze, 1. 342.13.5, Rozkaz dzienny Nr 15 7 14.04.1938 r.

% Tamze, Rozkaz dzienny Nr 38 z 16.09.1938 r.

1 Tamze, 1. 342.13.6, Rozkaz dzienny Nr 15 7 15.05.1939 .

& M. Chrzanowski, Motoryzacja Wojska Polskiego 1921-1939, Warszawa 2007, s. 202.
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postapiono w 1938 r. z otrzymanymi z Gléwnej Sktadnicy Broni Pancernej oSmioma
samochodami wz. 34. Wéwczas oddano tej jednostce rowniez 5 samochodéw Polski Fiat
508/111 ,tazik”. W marcu 1938 r. 2 samochody wz. 34 przekazano 1. Putkowi Artylerii
Motorowej w Stryju.

W stuzbie Kadry znajdowato si¢ rowniez przynajmniej jedno podwozie Citréen-
-Kégresse o numerze rejestracyjnym 5302. Dokumenty nie wymieniaja typu, ale chodzi
zapewne o podwozie 10 CV, ktérych przynajmniej 134 sztuki zakupiono w latach 1924-
26, wraz z pewna liczba gotowych samochodéw na tych podwoziach.

Do utworzenia wspomnianej juz wczes$niej ¢wiczebnej pétkolumny samocho-
doéw ciezarowych (w styczniu 1937 r.), postuzylo 7 ciezarowych Polskich Fiatow 621L
otrzymanych z Gléwnej Sktadnicy Broni Pancernych oraz 3 samochody tej samej marki
ze szkoly kierowcow wraz z Polskim Fiatem 621L z 3. Batalionu Pancernego®.

Mobilizacja
Wedtug planu mobilizacyjnego ,,W”, Kadra 9. Batalionu Pancernego miata mobi-

lizowac¢ w przypadku konfliktu zbrojnego nastepujace kolumny samochodowe:

- kolumne samochod6éw sanitarnych typ I nr 201, (A+24, kat. mob. M, grupa Zé6lta),
samochody sanitarne Polski Fiat 621L, przeznaczona dla Armii ,Modlin”,

- kolumne samochod6éw sanitarnych PCK typ I nr 203, (A+36, kat. mob. M, grupa
z6lta), samochody sanitarne Polski Fiat 621L, do dyspozycji naczelnego Wodza,

- kolumne samochodéw ciezarowych typ I nr 251, (A+48, kat. mob. M, grupa zé6lta),
samochody ciezarowe Polski Fiat 621L, dla Armii ,, Modlin”,

- kolumne samochodéw ciezarowych typ I nr 252, (A+60, kat. mob. M, grupa zélta),
samochody ciezarowe Berliet, dla Armii ,, Modlin”,

- kolumne samochod6éw sanitarnych PCK typ I nr 202, (-4-, kat. mob. M, I rzut), sa-
mochody sanitarne Polski Fiat 621L, przeznaczona dla Armii ,, Modlin”,

- kolumne samochodéw ciezarowych typ Inr 253, (-5-, kat. mob. M, Irzut), samocho-
dy ciezarowe Polski Fiat 621L, dla Armii ,,Poznan”,

- kolumna samochodow ciezarowych nr 21 (-7-, kat. mob. S, I rzut), tzw. , krajowa”,

- kolumna samochod6éw osobowych i sanitarnych nr 2 (-7-, kat. mob. S, I rzut), tzw.
,Kkrajowa”.

Dwie ostatnie kolumny znajdowaly sie w dyspozycji dowédcy Okregu Korpusu

Nr II*. Jesli chodzi o numeracje kolumn, pierwsza cyfra oznaczata numer Okregu Kor-
pusu, nastepnie nastepowata cyfra ,5”, ostatnia zas oznaczala numer kolejny kolumny.
Podobnie bylo z kolumnami sanitarnymi, jednak w ich przypadku zamiast cyfry ,5”
stosowano ,,0”. Kolumny samochodow ciezarowych typu I posiadaty pojazdy o jedno-
rodnych markach, pochodzace z zapasé6w mobilizacyjnych wojska, a co za tym idzie, ich
stan techniczny byt bardzo dobry wiec nie przewidywano posiadania przy nich war-
sztatu. Inaczej bylo z kolumnami typu II, w ktérych znajdowaly sie samochody z mo-
bilizacji powszechnej - byly one nie dos¢, ze zbieraning réznych marek, to jeszcze byty
dosy¢ wyeksploatowane wiec musialy posiada¢ warsztat. W kolumnach sanitarnych
znajdowat sie czeSciowo sprzet z mobilizacji, a czeSciowo z PCK.

8 CAW 1324.13.3, Rozkaz dzienny Nr 3 2 22.01.1937 r., cz. L
# Tamze, 1. 303.3.379, Jednostki mobilizowane przez Kadre 9 batalionu pancernego; R. Rybka, K. Stepan,
Najlepsza broni. Plan mobilizacyjny ,W” i jego ewolucja, Warszawa 2010, s. 394.
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Kazda kolumna skladata sie z dowddcy, druzyny gospodarczej i dwoch pluto-
néw. Etat przewidywal 2 oficerow i 67 szeregowych w kolumnie ciezarowej, 2 oficerow
i 62 szeregowych w sanitarnej oraz 2 oficeréw i 68 szeregowych w kolumnie samocho-
déw osobowych. Generalnie kazda kolumna liczyta 20 samochodéw, w zaleznosci od
typu: ciezarowych, sanitarnych lub osobowych, zgrupowanych w dwo6ch plutonach.
Dodatkowo posiadata 1 samochéd osobowy, 1 motocykl z przyczepka, 2 samochody
polciezarowe, cysterne i warsztat®.

Po przeprowadzeniu czynnosci mobilizacyjnych, Kadra 9. Batalionu Pancernego
miala przeksztalci¢ sie w ramach II rzutu mobilizacyjnego w Osrodek Zapasowy Broni
Pancernych Nr 2, typu II (x+4). Osrodek taki mial skladac sie z nastepujacych podod-
dziatow:

- dowodztwo osrodka zapasowego,

- szwadron gospodarczy,

- szwadron szkolny,

- dwa szwadrony zapasowe,

- szwadron ¢wiczebny,

- pluton specjalny,

- park osrodka.

Osrodek przewidziany byt dla uzupelnienia miedzy innymi dywizjonéw pan-
cernych wchodzacych w sklad brygad kawalerii. Stad tez w Kadrze 9. Batalionu Pancer-
nego uzywano nazwy szwadrony, w pozostalych jednostkach pancernych byty kompa-
nie. Na wyposazeniu OZ mialy znaleZ¢ sie czolgi rozpoznawcze (tankietki) TK-3/TK-S i
samochody pancerne wz. 34%. Pojazdy takie przewidywat etat. Z akt Kadry 9. Batalionu
Pancernego wynika, ze do wrze$nia 1939 r. podanych pojazdéw nie bylo na jej stanie,
natomiast jak podano wyzej mogly tam znajdowac sie dwie tankietki Carden-Lloyd.

OZ Nr II mial uzupetnia¢ nastepujace oddziaty: 21., 31., 32,, 33. i 91. dywizjony
pancerne; 31., 32., 91. i 92. samodzielne kompanie czolgéw rozpoznawczych; 21. bata-
lion czolgow lekkich; kolumny samochodéw sanitarnych PCK typu I Nr 202., 203., 301.,
901. i 902.; kolumny samochodoéw sanitarnych typu I Nr. 201; kolumny samochodéw
ciezarowych typu I Nr 251., 252., 253., 351., 352., 951., i 952.; kolumny samochod6éw
ciezarowych typu II Nr 353.; kolumny samochodéw osobowych i sanitarnych Nr 2., 3.
i9.; kolumny samochod6éw ciezarowych krajowych Nr 21. i 31.; kolumny samochod6w
osobowych nr 31.; park broni pancernych (ruchomego) Nr 9.; parki broni pancernych
(statych) Nr 31. i 91.; czotéwke reperacyjna Nr 91.; wreszcie warsztat broni pancernych
OWar. Ogoétem OZ miat liczy¢: 30 oficeréw, 168 podoficeréw i 371 szeregowcow, 3 sa-
mochody pancerne, 14 samochodow ciezarowych 2t, 1 cysterne, 2 samochody radio, 2
przyczepki towarzyszace i 19 motocykli z przyczepkami®.

% Organizacja kolumn patrz: CAW, 1.300.47.6.
5 Tamze, 1. 303.3.379, Jednostki mobilizowane przez Kadre 9 batalionu pancernego.
¢ K. Gaj, dz. cyt, s. 301.
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DZIALANIA WE WRZESNIU 1939 R.
Osrodek Zapasowy Broni Pancernych Nr 2

6 wrzesnia OZ Nr 1 (powstaly z 1. Batalionu Pancernego) wyjechal z Warszawy i
skierowal sie do Lublina. W dniu 9 wrze$nia opuscit miasto i pojechat w kierunku wschod-
nim. Tego samego dnia w jego Slady poszedt OZ Nr 2 z Lublina (dowodca pptk Rudolf
Kostecki) i rowniez marszem pieszym udat si¢ w tym samym kierunku. 13 wrzesnia dotart
do rejonu Luck-Kiwerce, gdzie przebywat juz OZ Nr 1, a nastepnie przeszed! do rejonu
Ponikwa-Podkamieri, Tam miat zosta¢ polaczony z OZ Nr 3, jednak nie doszlo do tego,
poniewaz oSrodek ten zostat ewakuowany wczesniej w strone Monasterzysk.

Osrodki Zapasowe Nr 11 2, znajdujace w lasach miedzy Ponikwa, Podkamieniem i
Naklasza, w dniu 15 wrzesnia otrzymaly rozkaz wymarszu w kierunku granicy z Rumu-
nia. Dalszy przebieg wydarzen jest kwestia sporna. Wedlug jednej z wersji, nastepnego
dnia dotarly one w rejon Strusowa i 17 wrze$nia pojechaly w dwoch rzutach w strone Bu-
czacza. Po drodze do OZ Nr 2 wcielono czes¢ 81. dywizjonu pancernego, mobilizowanego
przez 8. Batalion Pancerny. Do Kut dotart tylko 1 rzut, po czym 18 wrzes$nia przekroczyt
granice rumunska, natomiast rzut 2, wraz pozostatosciami 81. dywizjonu zostat otoczony
pod Horodenka na prawym brzegu Dniestru przez wojska radzieckie i internowany®.

Istnieje tez nieco inna wersja wydarzen. Mianowicie podczas przeprawy przez
Dniestr w Nizniowie, na kolumne OZ natknat sie sowiecki pluton czolgéw BT. Wybuchia
nierowna walka, z polskiej strony stanelo do niej 7 czolgéw rozpoznawczych i 3 samo-
chody pancerne®. W kroétkiej walce zniszczeniu lub uszkodzeniu uleglo 6 tankietek i 1
samochod pancerny, jednak kolumnie samochodéw udato sie opusci¢ pole walki i uciec”.

Do niewoli sowieckiej trafit miedzy innymi pplk Jozef Rokicki, ale udalo mu sie
zbiec. Nastepnie prowadzit dziatalnos¢ konspiracyjna w Lublinie. Bral réwniez udziat w
Powstaniu Warszawskim. W 1940 r. zamordowano w Katyniu wigkszos$¢ internowanych
oficerow wchodzacych w skiad 2 rzutu OZ Nr 2. Miedzy innymi $mier¢ poni6st jeden z
bytych dowodcow 2. Dywizjonu - mjr Aleksander Radel.

Kolumny samochodowe

Niestety losy wojenne kolumn samochodowych wystawionych przez Kadre 9. Ba-
talionu Pancernego pozostaja w wigkszosci nieznane, niewiele wiadomo rowniez na temat
ich dowédcow. Najwiecej informacji dotyczy kolumne samochod6éw sanitarnych PCK nr
202 (dowodca NN) wystawionej ostatecznie dla Armii ,, Prusy”, a na wyposazeniu ktorej
znajdowalo sie 16 samochod6éw sanitarnych Polski Fiat 621L, jeden samochod osobowy
Polski Fiat 508 i jeden motocykl. Uczestniczyta ona miedzy innymi w ewakuacji Szpitala
Okregowego Nr 9. Pojazdy kolumny zdano 20 wrzesnia 1939 r. w Beregszas, po przekro-
czeniu granicy z Wegrami”. Procz wymienionej, Armia ,, Prusy” otrzymata réwniez praw-
dopodobnie kolumne samochodéw ciezarowych nr 253 (dowodca NN).

68 R. Szubaniski, Polska brofi pancerna w 1939 r., Warszawa 2004, s. 222, 245, 251.

% W OZ Nr 2 nie bylto tylu wozéw bojowych, mozna jednak przypuszczac, ze znajdowaty siew OZ Nr 1.,
ktory poruszat si¢ razem z OZ lubelskim.

7 R. Szubanski, Pancerne starcia w 1939 roku na wschodzie, , Przeglad Kawalerii i Broni Pancernej” 1994, nr
148, s. 473-474.

7t K. Barbarski, A. Jorica, ]. Tarczynski, Pojazdy w Wojsku Polskim 1918 - 1939, Pruszkéw /Londyn 1995, s.
353.
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Dla Armii ,,Modlin” wystawiono kolumne samochodéw ciezarowych typ I nr
251 (dowoddca NN) i kolumne samochodéw ciezarowych nr 252 (dowdédca por. Podno-
wa) oraz kolumne samochod6éw sanitarnych nr 201 i przypuszczalnie kolumne samo-
chodéw sanitarnych PCK nr 203 (dow6dcy NN)™.

Z kolei kolumna samochodéw ciezarowych nr 21 oraz kolumna samochodéw
osobowych i sanitarnych nr 2 prawdopodobnie opuscily miasto z wladzami OK IL

Podsumowanie

Pozostawienie przez wycofujace si¢ z Lublina wojska austriackie infrastruktury
militarnej pozwolito na rozwoj polskich wojsk samochodowych poczawszy juz od listo-
pada 1918 r. Istnienie w mieScie nowoczesnej jak na owe czasy formacji, przeksztatco-
nej potem w pancerna, byto dobrze przyjmowane przez mieszkanicow Lublina, o czym
moga Swiadczy¢ przytoczone w tekscie informacje odnosnie chocby ich udziatu w swie-
tach jednostki.

Wprawdzie pewne aspekty funkcjonowania Kadry 9. Batalionu Pancernego sa
dosy¢ dobrze znane, jej historia nie jest jednak pelna. WyrazZnie wida¢ to na przykla-
dzie dziatan wojennych. Jak wynika z cze$ci poSwieconej mobilizacji, Kadra 9. Batalio-
nu Pancernego wystawiata w 1939 r. w przewazajacej mierze kolumny samochodowe,
spelniajac w ten spos6b funkcje istniejacych wczesniej formacji samochodowych. W ba-
talionach, ktore mobilizowaly oddzialy typowo pancerne, informacji dotyczacych ich
udzialu w wojnie jest znacznie wigcej. Mozna zatem zaryzykowac stwierdzenie, ze brak
w jednostce typowego sprzetu bojowego, a wiec czolgéw i samochod6éw pancernych, w
duzym stopniu wyplynat na niedob6r przekazéw na temat udziatu personelu i sprzetu
jednostki w okresie ostatniej wojny swiatowej. Sytuacja zapewne bytaby inna, gdyby
doszto do skutku planowane rozwiniecie Kadry do pelnego batalionu. Wowczas trafity
by do niej pojazdy bojowe przeznaczone dla jednego z projektowanych ,,oddziatow
motorowych””?. Plany te jednak przerwal wybuch wojny.

Dowoddcy oddzialé6w samochodowych i pancernych w Lublinie w latach 1918-1939
- XI/ XII 1918 - por. Mieczystaw Wolski,

- 12 XII 1918 - V1.1919 - plk Tadeusz Gatecki,

-V 1919 - 1920 (?) - ptk Henryk Buczyniski,

- 1920 - IX 1921 - mjr Mieczystaw Wolski,

- 1922 - 1923 - mjr Aleksander Radel,

- 1924 - 1928 - ppik Witold Mikotaj Rudnicki,

- X1928 - 1929 - mjr Waclaw Suchorski,

-V 1929 - VIII 1929 - p.o. Ludwik Ogorzalek,

- 1929 - 4 X11935 - mjr Piotr Rudzki,

-4 XI'1935 - VI 1939 - mjr Jézet Wactaw Rokicki,
-15VI1939 - IX 1939 - mjr Czestaw Buszkiewicz™.

™ T. Jurga, W. Karbowski, Armia ,Modlin” 1939, Warszawa 1987, s. 441.

7 We wrzesniu 1939 r. w Wojsku Polskim istnialty dwa ,,oddziaty motorowe”: 10. Brygada Kawalerii ptk.
Stanistawa Maczka i Warszawska Brygada Pancerno-Motorowa plk. Stefana Roweckiego.

™ Archiwum Katolickiego Uniwersytetu Lubelskiego, sygn. KUL 34283, praca doktorska K. Banacha,
Okreg Korpusu w Lublinie w latach 1921-1939, Lublin 1998. M. Zebrowski (Zarys historii polskiej broni pan-
cernej 1918-1947, Londyn 1971, s. 158) podaje, ze mjr Czestaw Buszkiewicz sprawowat on te funkcje w latach
1935-1937, podczas gdy od 1937 do 1.09.1939 r. dowodca Kadry byt pptk Jozef Rokicki
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Tabela nr 1. Wykaz stanowisk oficerskich 2. Dywizjonu Samochodowego i Kadry 9. Batalionu

Pancernego

1923 1924 | 1928 1932 1939

Oficerowie zawodowi

mjr Aleksander pptk Witold Mikotaj | pptk Witold mjr Piotr Rudzki | pptk J6zef
Radel (p.o. Rudnicki (dowédca) | Mikotaj Rudnicki (komendant) Wactaw Rokicki
dowodcy) mjr Aleksander (dowoddca) kpt. Aleksander | (komendant)
kpt. Stanistaw Radel mjr Czestaw Nikoliszyn mjr Henryk
Hulewicz (p. o. mjr Stanistaw Mirzwinski por. Wiadystaw | Wyrzykowski
zastepcy dowodcy) | Hulewicz (zastepca | mjr Tadeusz Makaruk (komendant
kpt. Wactaw dowodcy) Oleksiewicz por. Henryk parku)
Suchorski mjr Tadeusz mjr Tadeusz Modzelewski kpt. Wiadystaw
(kierownik Oleksiewicz Sottynski por. Mieczystaw | Maliszewski
warszlatow) kpt. Stefan Czarnecki | mjr Wactaw Smolenski (kierownik
kpt. Stefan kpt. Stanistaw Suchorski por. Marian warsztatow)
Czarnecki Drazek kpt. kpt. Kazimierz Stenzel kpt. Henryk
kpt. Kazimierz Kazimierz Grosglik | Grosglik por. Zygmunt Modzelewski
Kotodzian kpt. Kazimierz kpt. Stanistaw Wojciechowski | (komendant
kpt. Tadeusz Kotodzian Ogorzatek szkoty
Oleksiewicz kpt. Wactaw kpt. Jan Mieczystaw kierowcow)
kpt. Stanistaw Suchorski (kierownik | Szumski kpt. Aleksander
Targowski warsztatéw) kpt. Leopold Nikoliszyn
kpt. Wiktor Tiunin | kpt. Stanistaw Zukowski (kwatermistrz)
kpt. Leopold Targowski por. Jan Buniewicz kpt. Zygmunt
Zukowski kpt. Wiktor Tiunin | por. Jan Cygler Piotrowski (kurs)
por. Gustaw kpt. Leopold por. Gustaw kpt. Tadeusz
Cypryszewski Zukowski Cypryszewski Pytkowski
por. Stanistaw por. Jan Buniewicz | por. J6zef (dowddca plutonu
Drazek por. Jan Cygler Mrozowski przewozowego
por. Henryk por. Gustaw por. Aleksander OK 1I)
Kazimierski Cypryszewski Nikoliszyn kpt. Marian
por. Tadeusz por. Henryk por. Marian Stenzel (of.
Malczewski (lekarz | Kazimierski Pancerzynski mobilizacyjny)
dywizjonu) por. Jozef Mrozowski | por. Mieczystaw kpt. Adam
por. J6zef por. Tadeusz Musiat | Smoleriski Zakrzewski
Mrozowski por. Aleksander por. Marian Stenzel (I zastepca of.
por. Aleksander Nikoliszyn por. January mobilizacyjnego)
Nikoliszyn por. Mieczystaw Suchodolski chor. Jézef
por. Janusz Smolenski por. Kazimierz Jurowski (of.
Saczewski por. Marian Stenzel | Suszkiewicz administracyjno-
por. Marian Stenzel | por. January por. Wallmoden materialowy)
por. January Suchodolski Kazimierz - por. Wactaw
Suchodolski por. Kazimierz por. Wawrzyniak Bejgrowicz
por. Kazimierz Suchon Stefan (ptatnik) (instruktor)
Suchon por. Kazimierz por. Wojciechowski por. adm. (piech.)
por. Jan Mieczystaw | Suszkiewicz Zygmunt Stanistaw Jozef

Szumski

por. Kazimierz
Wallmoden

por. Zygmunt
Wojciechowski

por. Wiadystaw
Wolski

ppor. Jan Buniewicz

por. Jan Mieczystaw
Szumski

por. Kazimierz
Wallmoden

ppor. Czajka Jozef

Pawowicz
(kierownik
skfadnicy)

- por. Eugeniusz
Wertyniski
(instruktor)
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Oficerowie rezerwowi
mijr Mieczystaw mjr Mieczystaw
Wolski Wolski
kpt. Stanistaw kpt. Stanistaw
Wiktor Goliriski | Wiktor Goliriski
kpt. Tadeusz kpt. Tadeusz
Marian Marian
Kaczorowski Kaczorowski
kpt. Antoni kpt. Antoni
Legiejko Legiejko
kpt. Ignacy kpt. Ignacy
Schmeidl Schmeidl
por. Tadeusz por. Tadeusz
Szymon Szymon
Lenartowicz Lenartowicz
por. Jan por. Jan
Popkowski Popkowski
por. Kazimierz por. Janusz
Suszkiewicz Saczewski
ppor. Wiodzimierz | ppor. Wiodzimierz
Jarnuszkiewicz Jarnuszkiewicz
ppor. Feliks ppor. Feliks Knittel
Knittel ppor. Tadeusz
ppor. Tadeusz Niewiarowski
Niewiarowski ppor. Henryk Leon
ppor. Antoni Seyk
Rojowski ppor. Antoni
ppor. Henryk Rojowski
Leon Seyk ppor. Bohdan
ppor. Bohdan Wendorff
Wendorff

Zr6dto: CAW, 1.300.18.290; Rocznik Oficerski 1923, Warszawa 1924; Rocznik Oficerski 1924,
Warszawa 1925; Rocznik Oficerski 1928, Warszawa 1928; Rocznik Oficerski 1932, Warszawa 1932; R.
Rybka, K. Stepan, Rocznik Oficerski 1939, Krakéw 2006.
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Annorariys

Mmnxan Kyximak

ABTOMOOWIBHBIE 11 OpOHETAaHKOBBIE BOVICKa B JIro0maMe B 1918-1939 IT.

ABTOp Hpe/icTaB/IsieT yUpexXJienne v pa3BuTie aBToMOOWIbHBIX ¥ OpOHETAaHKOBBIX BO-
vick B JTtoGrimne B MexciysoennoM nepuoze. Vix ObicTpa opranmsanms Obuia BO3MOX-
HOU 6naro;1apml TOMY, 9TO YXOIsAIne w3 JTroGmmHa ABCTPUTICKIIE BOVICKA OCTaBWIN
BoeHHY10 NHPpacTpyKTypy. CTaThsd cogepXUT MH(OPMALINIM O yUACTUN B BOVIHE MOJ1b-
CKO-00JIBIIEBUTCKOM, a MOTOM O (PYHKIMOHMPOBaHUM B MUpHbIe BpemeHa. CTaTblo 3a-
BeplllaeT onycanne MoOWIN3alnMM 1 yd4acTusl B Havale BTopoy MuUpoBoit BOMHBL T.H.
oboponunTenpHON BoviHe 1939 r. ¢ III Paitxom n CCCP. Llennbim j1omoinHeHeM cTaTbi
saBjsieTcs mpwiokeHHbIN Cricok odpuitepos 2. ABTroMoOuibHOrO /11Bu3noHa u Kaapel
9. 6poHeTanKoBOro OaTaIMOHA.

Summary

Michat Kuchciak

The armoured troops and automobile divisions in Lublin between 1918 and 1939.
The author describes the creation and development of the armoured troops and auto-
mobile divisions in between the wars period. The reason for their quick organisation
was the retreat of the Austrian army who left behind their military infrastructure. This
article includes details about the armoured troops and automobile divisions” involve-
ment in the Polish-Bolshevik war, and their functioning during the peace. The final ana-
lysed period is the mobilisation description on 1939 defensive against the Third Reich
and USSR. An important supplement is a table of officer’s ranking in the 2" Automobile
Division and 9" Armoured Troops” Battalion corps.






