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Zolnierz czterech armii
- podporucznik pilot Seweryn Sacewicz (1895-1920)

Soldier of four armies - Lieutenant pilot Seweryn Sacewicz (1895-1920)
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Abstract: The article descibes little known ascpect of Polish airmen service in the Imperial
Russian Army. The authors draws attention to their particular role in the emergence of Polish
air force after regaining independence. This problem is presented by the story of Seweryn
Sacewicz second lieutenant and pilot.

Conpat 4eThIpex apMwuii - oaIoaKoBHMK CeseprH CaceBnd (1895-1920)

Knrouesnie cioBa: Cesepun Caresnd, Bo3ayIiHble cwibl, Poccurickas vvmepws, 11 Peus
TTocniormrra, IlepBast MypoBBast BOIHa

Pestome: B craThe OmmchIBaeTCS MayIo M3BETHBIVI CIOXET CIIY>KOBI ITOIBCKMX JIETUMKOB B
apmum Poccuvickont mmmepvi. ABTOp oOpaliaeT BHWMaHWMe Ha MX OCOOEHHYIO pOib B
CO3/TaHV ITOTTECKVIX BO3IYIITHBIX CVIT ITOCIIe BO3POXKIeHs HesapvcumocTi. ITpobrrema Opiia
TIpeficcTaBileHa Ha IIpuMepe cyabpOs! Mylaziero srenrteHanTa CepeprHa CarleBrrda.

Dzieje polskich lotnikéw stuzacych w armii zaborczego panistwa, jakim w dru-
giej dekadzie XX wieku byla carska Rosja, sa raczej malo znane. Problem ten dotyczy
réwniez ziem polskich pozostajacych pod zaborem pruskim i austriackim. Nie ma
wspolczesnie zbyt wielu publikacji naukowych, czy dobrze zbadanych i opisanych do-
kumentéw dotyczacych dziatari lotnikow Polakéw. A przeciez podczas najwiekszego
wowczas w historii konfliktu zbrojnego (I wojna swiatowa wcigz nazywana jest takze
Wielka Wojng) odnosili oni znaczace sukcesy na rzecz armii, w ktérych szeregach stuzy-
li. To wlasnie oni po zakoriczeniu wojny z najwiekszym zaangazowaniem uczestniczyli
w akcji formowania sil powietrznych odrodzonego parstwa polskiego.
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W dziele tym szczegoélnie istotng role odegrali polscy lotnicy stuzacy w armii
Imperium Rosyjskiego. Mimo ich znaczacego udzialu w zmaganiach wojennych na
froncie wschodnim oraz wielu spektakularnych i waznych z perspektywy militarnej
sukcesow, czesto tak wybitne postaci pozostaja okryte niepamiecia. Sg to osoby nie-
znane nie tylko spolteczeristwu polskiemu i lokalnym spotecznodciom z kregu ktérych
pochodzity, ale takze wiekszosci historykéw. Nawet badacze przesztosci Polski spe-
cjalizujacy sie w historii wojskowosci przyznaja, ze zyciorysy wielu polskich pilotéw
wywodzacych sie z armii carskiej nie sa dostatecznie opisane, a nie rzadko nawet ich
nazwiska pozostaja w otchlani niewiedzy. Jedna z takich postaci jest wlasnie bohater
niniejszego tekstu podporucznik Seweryn Sacewicz. Jego niezwykle losy odtworzono
na podstawie informacji pochodzacych posrednio z akt personalnych!, oraz Zrédel
rosyjskich, a takze z sumarycznych opracowarn dotyczacych polskich lotnikéw stuza-
cych w rosyjskich formacjach wojskowych i w odrodzonym Wojsku Polskim okresu
miedzywojennego.

1. Chlopak z potudniowego Podlasia

Seweryn Sacewicz urodzit sie 19 stycznia 1895 roku w Lomazach?. Dawniej Lo-
mazy mialy status miasta. W swoim najlepszym okresie bylo to miasto krélewskie
na prawie magdeburskim, posiadajace oryginalny herb i liczne przywileje. Po po-
wstaniu styczniowym, w wyniku represji rosyjskich, spowodowanych aktywnoscig
mieszkarficow w narodowowyzwoleniczym zrywie, stracily prawa miejskie i zostaly
zdegradowane do rzedu tzw. osad®. Obecnie miejscowos¢ jest siedzibg gminy, w po-
wiecie bialskim.

Chlopak przyszedl na $wiat w szanowanej, chociaz niczym specjalnym nie
wyrdzniajacej sie rodzinie katolickiej. Jego ojciec Grzegorz Sacewicz byl mlynarzem.
Matka - Maria Sacewicz z domu Besseraba, prowadzita gospodarstwo domowe i zaj-
mowala sie wychowaniem dzieci’. Malzonkowie posiadali tez kawalek ziemi, przy
uprawie ktérej tradycyjnie pracowata cata rodzina. Zyciowa pasja Grzegorza Sacewi-
cza, ktéra chcial przekaza¢ swojemu synowi, bylo myslistwo. Wlaénie podczas polo-
wan Seweryn mial kontakt z wojskowymi, ktérzy podobnie jak jego ojciec i on sam
brali udziat w licznych polowaniach. Wtedy to mltody chiopak poznal specyficzng
wojskowa kulture i sposéb bycia, stopniowo nabierajac sympatii dla zoinierskiego
munduru. Jak sie pézniej okazalo, cale jego dorosle zycie zwigzane bylo z wojsko-
wo5cia.

Jako zZe rodzice mlodego Seweryna byli dobrze sytuowani materialnie i sta¢
ich byto na poniesienie kosztéw nauki syna, chtopak szybko opusécit rodzinne strony.
Wyruszyt w §wiat celem zdobycia edukacji na mozliwie wysokim poziomie. Szescio-

! Obecnie akta personalne podporucznika Seweryna Sacewicza znajduja sie w zbiorach Kolekcji Akt Per-
sonalno-Odznaczeniowych 1918-1939 Centralnego Archiwum Wojskowego. Wigkszos¢ akt kolekcji pochodzi z
lat 1918-1939, jednak w wielu jednostkach aktowych znajduja sie rowniez dokumenty z wczeéniejszego okresu
(od drugiej potowy XIX w.), jak metryki urodzenia, $wiadectwa szkolne, akty $lubu, a takze - jak w przypadku
Sacewicza - materialy dotyczace stuzby wojskowej w armiach obcych.

2 Zyciorys Seweryna Sacewicza, oprac. M. Sacewicz, (on-line), (dostep 15.01.2015). http://karta.org.pl/
foto/fotokolekcje/Sacewicz/ zyciorys.htm Zob. tez M. Sacewicz, T. Kopanski, W stuzbie Jego Wysokosci Imperatora
Wszechrusi, ,,Skrzydlata Polska”, nr 3, 1997, s. 56-58.

3 B. Gorny, Monografia powiatu bialskiego wojewddztwa lubelskiego, Biata Podlaska 1939 (reprint Biata Podlaska
2000), s. 65-67.
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klasowe gimnazjum ukoriczyl w Lublinie. Nastepnie - od wrzesnia 1911 roku - kon-
tynuowatl nauke w szkole éredniej, tez w wielkim mieécie - tym razem w Warszawie,
w Szkole Mechaniczno-Technicznej®, utworzonej przez dwoéch polskich finansistéw
- Hipolita Wawelberga i Stanistawa Rotwanda. Od 1906 roku placéwka ta, mimo ze
ksztalcita na poziomie szkoly $redniej, miata tez nieoficjalnie charakter politechni-
ki. Nauka w niej trwata cztery lata®. Jednak Seweryn zakoriczyt edukacje niespodzie-
wanie szybko. W polowie cyklu nauczania, 21 maja 1913 roku’, na wlasne zyczenie
opuscil szkolne mury. Nie dokonczyt pierwszego kursu semestru wyzszego. Motywy
tej decyzji nie s znane. Wiadomo, ze technika interesowala go bardzo, wiec przy-
czyny rezygnacji z kontynuowania edukacji byly prawdopodobnie natury osobistej.
Seweryn byt wéwczas osiemnastoletnim mtodziericem i dopiero rozpoczynatl doroste
zycie. Mial jego wlasna wizje i chciat sam decydowac o swoich sprawach.
2. Jesli stuzba, to tylko w lotnictwie

W okresie pobytu w Warszawie Seweryn Sacewicz po raz pierwszy mial kon-
takt z lotnictwem. Tematyka awiacji od poczatku bardzo go wciagneta. W trakcie
niedokoriczonej nauki w Szkole Mechaniczno-Technicznej poznat tajniki budowy i
problematyke obstugi silnikéw. Poznat takze ludzi pasjonujacych sie tego rodzaju za-
gadnieniami. Fascynacja mozliwos$ciami nowoczesnych maszyn udzielita sie réwniez
ijemu. Wskutek tego juz kilka miesiecy po wybuchu I wojny $wiatowej, zglosit sie na
ochotnika do rosyjskiego lotnictwa®. Czyn ten spowodowany byl obawa o losowy i
niezgodny z jego zainteresowaniami przydziat do innej formacji, celem odbycia obo-
wiazkowej stuzby wojskowej. Tego za wszelka cene chcial unikna¢. Jedynym mozli-
wym dla niego wyborem zwigzanym z wojskiem byto lotnictwo. I chociaz jak niemal
kazdy Polak nie chcial stuzy¢ w armii panistwa zaborczego, to wiedzial, ze wcze$niej
czy pdzniej bedzie to nieuniknione. Dlatego wolat sam decydowac o sobie w mozliwie
najwiekszym zakresie.

Udalo sie, 1 kwietnia 1915 roku zostal skierowany do 1 Roty Lotniczej’, pod-
porzadkowanej korpusnym oddzialom lotniczym carskiej armii i pozostajacej do ich
dyspozycji. Wkrétce po przybyciu do jednostki wystano go na kurs obstugi silnikéw
lotniczych. Szkolenie odbywatlo si¢ w Piotrogrodzkim Instytucie Politechnicznym.
Kurs byl bardzo trudny, a jego pelny cykl trwat p6t roku. Mimo znacznych obcigzen,
nauka sprawiala mlodziencowi wiele radosci i ostatecznie dala wielka satysfakcje.
Kurs ukoniczyl bez probleméw na poczatku pazdziernika, a w listopadzie 1916 roku
odebrat dyplom i oficjalnie nadano mu zaszczytne miano pilota wojskowego. Jeszcze
w tym samym miesigcu uzyskal przydzial do Moskiewskiej Szkoty Pilotéw Wojsko-
wych!. Gdy ja ukoniczyl kariera pilota wojskowego stata przed nim otworem.

> Tamze.

¢ Encyklopedia Warszawy, red. B. Kaczorowski, Warszawa 1994, s. 838.
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8 Tamze.

° Tamze; B.I. Bapano6, HeusBecmusie 6ocnomunanus B. I. Bapanoba 06 abuayuu na Howny (on line) (dostep
28.01.2015), http:/ / feb-web.ru/feb/rosarc/rai/ rai-497-.htm, s. 555.

10" Ku czci polegtych lotnikow. Ksigga pamigtkowa, red. M. Romeyko, Warszawa 1933, s. 319.
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3. ,As przestworzy” w carskiej armii

W styczniu 1917 roku Seweryn Sacewicz otrzymat przydziat do 34 Korpuénego
Oddziatu Lotniczego Grenadieréw'. Jednostka ta funkcjonowata wéwczas w ramach
10 Dywizjonu Lotniczego. Ten z kolei podlegatl dowédcy 1 Korpusu Grenadierskiego
(w tym okresie byl to generat lejtnant Dymitr Parskij), ktéry ulokowany byt w struk-
turze 2 Armii'%

Przez caly rok 1917 Sacewicz bral aktywny udzial w walkach na froncie
potudniowo-zachodnim. Jeden z udanych lotéw bojowych odby? sie 1 czerwca 1917
roku. Wtedy to pilot wyruszyt do wykonania zadania dwuplatem Maurice Farman
F.40, wraz ze swoim réwie$nikiem - podporucznikiem Gieorgijem Antonowiczem
Bokijem (absolwentem szkoly chorazych, a wczeéniej uniwersytetu kijowskiego), kto-
ry trzy miesigce péZniej zginal. Sacewicz nalezal do grona lotnikéw wyrézniajacych
sie¢ dobrym przygotowaniem taktycznym i technicznym oraz inicjatywa i odwaga w
trakcie realizacji zadan. Szczegélnie duzo lotéw rozpoznawczych i bojowych odby-
wal wilasnie w 1917 roku, na maszynach typu Nieuport 21 Vickers F.B.19 Mk. II oraz
Maurice Farman F.40%.

W kwietniu tego roku nadano Sacewiczowi stopierh mlodszego podoficera (ros.
MJIagmmi yHTep-oduiep), czyli kaprala. A juz w maju spotkato go inne zaszczytne
wyréznienie. Za sfotografowanie niezwykle waznych z militarnego punktu widzenia
pozycji i stanowisk wojsk niemieckich, rozkazem dowdédcy 38 Korpusu Armijnego
generala lejtnanta J6zefa Dowbor-Musénickiego (pdZniejszego generata broni Wojska
Polskiego'), zostat odznaczony Krzyzem Swietego Jerzego (do 1913 roku nosit nazwe
Wojskowego Orderu Swietego Meczennika i Zwyciezcy Jerzego) czwartej klasy.

W uznaniu wzorowej stuzby i kolejnych zastug Sacewicza wynikajacych z rze-
telnego wykonywania zadan, awansowano go na stopien starszego podoficera (ros.
cTapmmin yHTep-odurep), czyli plutonowego. Jak sie okazalo docenienie go przez
dowédztwo bylo w pelni uzasadnione. Kolejne sukcesy lotnicze i wojskowe skutko-
waly ponownym odznaczeniem Krzyzem Swietego Jerzego, tym razem wyzszej ran-
gi - trzeciej klasy. Pilot otrzymat je juz w czerwcu 1917 roku za doskonale przepro-
wadzone, mimo trudnych warunkéw, rozpoznanie pozycji wroga. W sierpniu tego
roku, rozkazem dowddcy 10 Dywizjonu Lotniczego, Seweryn Sacewicz uhonorowany
zostat Krzyzem Sw. Jerzego drugiej klasy. Znéw byt to dowéd uznania za przeprowa-
dzone doskonale loty rozpoznawcze, ale takze za stoczenie z wrogiem serii zwycie-
skich walk powietrznych (oficjalny tytul ,asa” przystugiwatl pilotowi po odniesieniu
pieciu zwyciestw'®), podczas wykonywania zadan wywiadowczych. W zwiagzku z

1 Zyciorys Seweryna Sacewicza...

12 Korpus Grenadierski byt jednym ze zwiazkéw operacyjno-taktycznych armii carskiej Rosji w czasie I
wojny $wiatowej. Wezeéniej, do rozpoczecia Wielkiej Wojny, funkcjonowat w ramach Moskiewskiego Okre-
gu Wojskowego. Swoja dzialalnos¢ zakonczyt na poczatku 1918 roku, kiedy zostat rozformowany. Zob. K.
Sanecckuit, Ilepbas mupobas Boiina. [Ipabumenu u Boenauarvruxu, Mocksa 2000.

B ABuayus Iepboi MupoBoi Botine: (on line), http:/ /aviaww1.forum24.ru (dostep 15.01.2015); Ku czci po-
legtych lotnikow..., s. 319.

4 Zob. J. Dowbor-Musnicki, Moje wspomnienia, Warszawa 2003.
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16 Jedynym Polakiem wsréd aséw mysliwskich Imperium Rosyjskiego byt podporucznik Donat Makijo-
nek (z oSmioma potwierdzonymi zwycigstwami), p6zZniejszy major Wojska Polskiego. Zob. J. Pawlak, Polskie
eskadry w latach 1918-1939, Warszawa 1989.
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tym 8 wrzes$nia 1917 roku za zastugi bojowe Sacewicz zostal ponownie awansowany.
Tym razem do stopnia chorazego (ros. mpamnoprruk)".
4. Posréd kozakow w wojnie domowej

W 34 Korpuénym Oddziale Lotniczym Grenadieréw Seweryn Sacewicz stuzyt do
27 grudnia 1917 roku. Wtedy to, z powodu choroby, zostal przetransportowany z fron-
towego lazaretu do cywilnego szpitala w Moskwie®. W Rosji wrzata wéwczas bolsze-
wicka rewolta, nazwana pézniej Wielka Socjalistyczna Rewolucja Pazdziernikowa. W
wyniku dokonanego przez komunistéw przewrotu zbrojnego i przejecia wladzy w pan-
stwie, przybrala ona charakter wojny domowej. Jednak udziat w bratobdjczych walkach
brali nie tylko Rosjanie. Po obu stronach walczyli réwniez przedstawiciele podbitych
wczedniej przez carska Rosje narodéw, w tym zgnebieni rosyjskim zaborem Polacy.

Losy chorazego Sacewicza w poczatkowym okresie rewolucyjnej zawieruchy po-
zostaja mato znane. Wiadomo jednak, ze w sierpniu 1918 roku wstapil do walczacej z
bolszewikami Armii Doniskiej’”. Ochotnicza Armia Dorska byta szybko rozwijajacym
sie zwiazkiem operacyjnym, ktérym dowodzil ataman Piotr Krasnow. Ztozona gtéwnie
z doniskich kozakéw, powstala na przetomie marca i kwietnia 1918 roku, by w sierpniu
tego roku liczy¢ okolo 47 tysiecy zolnierzy, a we wrzesniu juz 65 tysiecy®.

Od razu na poczatku procesu formowania Armii Donskiej jej dowoédztwo przy-
wigzywato duza wage do kwestii utworzenia lotnictwa i stuzby inzynierskiej. W tym
celu Krasnow zwrécil sie o pomoc do Niemcéw, ktérzy okupowali wtedy ziemie ko-
zackie. Podpisano umowe o dostawie samolotéw, czeéci zamiennych, uzbrojenia i wy-
posazenia wojskowego. Sprzet pochodzil z przejetych przez Niemcéw magazynéw
rosyjskiej Armii Potudniowo-Zachodniej na Ukrainie. W maju 1918 roku utworzono
park samolotowy i rozpoczeto formowanie 1 Oddziatu Lotniczego Armii Doriskiej. Do
listopada istnial juz dywizjon, skladajacy sie z dwéch oddzialéw samolotowych, a w
1919 roku funkcjonowatly juz dwa dywizjony. Chorazy Sacewicz byl jednym z pierw-
szych pilotéw Armii Doniskiej. Znalazt sie w szeregach pierwszego dywizjonu, kiedy to
z dniem 12 lipca 1918 roku otrzymat przydziat do 2 Oddzialu Lotniczego?.

Samoloty donskiego lotnictwa otrzymaty swdj znak. Byt to czarny tréjkat réw-
noramienny wpisany w bialy okrag z czarnym obrysem. Lotnictwo doriskie, na ktérego
czele stal wéwczas generalmajor Wiaczestaw Bogdanow, prébowalo réwnowazy¢ swo-
ja nieduza liczebnos¢ zwiekszeniem ilosci lotéw bojowych?. Byta to okolicznosé bardzo
pomyslna dla chorazego Sacewicza, dlatego tez mlody polski pilot szybko znalazt ,za-
trudnienie” w doriskim lotnictwie.

Wojska Krasnowa walczyly dzielnie, ale bez wiekszych sukceséw militarnych.
Dlatego na poczatku 1919 roku, w zwigzku z postepami natarcia bolszewickiej Armii
Czerwonej na rejon Donu, rozpoczela sie¢ powolna degradacja Armii Doriskiej. W pierw-
szej polowie stycznia 1919 roku zostata ona w pelni podporzadkowana dowédztwu Ar-
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8 Tamze.

¥ Tamze.

2 M. Xanpymnms, B. Koupgpatees, Boensemu: noeubuiei umnepuu. Abuayus 6 I'paxoarckoit boiine, Mocksa
2008, wszedzie.

2 T1. Amatyun, Ha xpoiavax. CoopHuk dokymenmarstoix ouepkob o abuayuu, Pocros-xa-[lory 1955, s. 275;
bapanob, s. 555.

2 Xanpysus, Konpgpatees, dz. cyt., wszedzie.
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mii Ochotniczej generata Antona Denikina. Funkcje Krasnowa przejal generat Wtadimir
Sidorin. W marcu 1919 roku na tytach Armii Czerwonej wybucht antysowiecki bunt, co
pomoglo odnowionej Armii Doriskiej pokonaé¢ bolszewickie wojska nim nastato lato.
Jednak poét roku pézniej, w nastepstwie skutecznego kontrnatarcia wzmocnionej juz
Armii Czerwonej, Armia Doriska zostata zmiazdzona i catkowicie przestata istnie¢. Z
czesci niedobitkéw, ktérzy zdecydowali sie przejsé na strone bolszewikéw, w 1920 roku
zostaly sformowane doriskie dywizje kozackie Armii Czerwonej®.
5. W wirze ,czerwonej” rewolucji

Jeszcze pod koniec 1918 roku chorazy Sacewicz z rozkazu Szefa Lotnictwa Armii
Doniskiej zostal wyslany z tajnym zadaniem do opanowanej przez bolszewikéw Mos-
kwy*. W tym czasie sily zbrojne , biatych” praktycznie nie dysponowaty lotnictwem.
Z tego wzgledu to niezwykle wazne zadanie polegato na tym, aby uprowadzi¢ z mo-
skiewskiego lotniska mozliwie najnowoczesniejszy i najbardziej sprawny technicznie
samolot bolszewicki i powréci¢ nim na tereny opanowane przez ,biatych”. W zamysle
dowédztwa, z ktérym zgadzat sie skierowany do wypelnienia zadania pilot, miat to by¢
zalazek pozwalajacy na zbudowanie potegi lotnictwa , bialych”.

Niestety, tajne zadanie Sacewicza zakoriczylo sie niepowodzeniem. Zostat on
schwytany przez ,czerwonych” i pod przymusem wcielony do ich armii. Jako doswiad-
czonego juz pilota przydzielono go do jednego z oddzialéw lotniczych. Ostatecznie
trafit do 36 Eskadry, stacjonujacej w Nowo Markowce koto Kantemirowki®. Fakt ten
zbiegt sie z prowadzonym od polowy roku 1918 przymusowym wcielaniem oficeréw
bytej armii carskiej w szeregi wojsk bolszewickich. Ewentualna odmowa skutkowala
oczywiscie karg $mierci, w najlepszym razie samym wojskowym, a w najgorszym tak-
ze cztonkom ich rodzin. W przypadku Sacewicza byt to szczeéliwy zbieg okolicznosci,
poniewaz w przeciwnym razie za czyn, ktérego sie dopuscit oczekiwatby go niechybnie
wyrok $mierci. W zaistnialej sytuacji, nie tylko zachowat Zycie, ale még} tez dalej kon-
tynuowac lotnicza kariere.

Z poczatkiem 1919 roku zmienila sie sytuacja strategiczna Armii Dornskiej. Nie-
mieckie wojska wycofaly sie z zajmowanych terenéw, wskutek czego kozacy stracili
zrédlo wojennych dostaw. Krasnow przekierowal swoja polityczna orientacje na Enten-
te, ale jej przywédcy zazadali zawarcia porozumienia z dowédztwem , biatej” armii. Byt
to gléwny warunek udzielenia pomocy wojskowej. W zwigzku z tym 8 stycznia 1919
roku Armia Doriska polaczyla sie z Armia Ochotnicza, tworzac Sily Zbrojne Potudnia
Rosji, dowodzone przez generala Denikina. Kozacka armia zachowala jednak swoja
strukture organizacyjng, ale jej lotnictwo formalnie podporzadkowane zostalo dowaéd-
cy lotnictwa Sit Zbrojnych Potudnia Rosji generatowi Iwanowi Krawcewiczowi®.

W wyniku rewolucyjnych zawirowan Seweryn Sacewicz na poczatku roku 1919
znalazl si¢ wraz z oddziatem lotniczym, do ktérego trafil, na froncie potudniowym.
Owczesny przebieg linii frontu natychmiast uznat za dogodng mozliwoéé ponownej od-
miany swojego losu. Szybko postanowit zdezerterowac i powréci¢ na strone , biatych”.
Chciat zrobi¢ to w sposob jak najbardziej spektakularny i jednoczesnie przynoszacy
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korzysci spodziewane po misji, ktérg wczesniej powierzylo mu dowédztwo , biatych”
wysylajac go do Moskwy.

Dogodny ku temu moment zaistnial 31 maja 1919 roku. Sacewicz wzbil sie w
powietrze dwuplatem Sopwith 12 Strutter o numerze 6339, chociaz czesciej latal w tym
okresie powszechnie uzywanymi przez ,czerwone” lotnictwo maszynami typu Nie-
uport 21. Pilotowany przez Sacewicza Sopwith byl dwumiejscowa wersja tego typu
maszyny, z drugim karabinem maszynowym na stanowisku obserwatora, stuzaca do
wykonywania zadan rozpoznawczych, a niekiedy takze bombowych. Za pilotem sie-
dzial obserwator C. Wansztejn, ktéry réwniez zainteresowany byt przejéciem na strone
dotychczasowego przeciwnika i chetnie wspétdziatal w tym zakresie”. Pewien problem
stanowit fakt, ze burty samolotu Sacewicza i Wansztejna oznaczone byly z rozmachem
wymalowanymi przez sowieckich malarzy czerwonymi gwiazdami.

Kiedy maszyna znalazla si¢ nad pozycjami wojsk generala Denikina (Oddzia-
tu Astrachariskiego®), pilot nie tylko ich nie ostrzelal, ale jeszcze wyladowat posréd
nich. Czyn ten wzbudzit najpierw lekki szok, a nastepnie spora sensacje w szere-
gach ,bialych”?. Byl to przejaw nie tylko lotniczej brawury - poniewaz zolnierze na
ziemi traktowali nadlatujacy samolot oznaczony czerwonymi gwiazdami jako wrogi i
ostrzeliwali go, a ladowanie odbywalo sie¢ w niezwyktych okolicznosciach i na trudnym
terenie; ale takze odwagi cywilnej - gdyz pilot w bolszewickim mundurze nie moégt
by¢ pewien, czy nie zostanie potraktowany jak zdrajca i szpieg, a nastepnie jako taki
osadzony i skazany.

Zagrozenie to zrealizowalo sie. Sprawe Sacewicza oddano do rozpatrzenia Woj-
skowej Komisji Sadowo-Sledczej. W oczekiwaniu na jej decyzje, ktéra miala by¢ wyni-
kiem dos¢ dlugo trwajacego badania sprawy, 10 czerwca 1919 roku podejrzany pilot zo-
stal oddany do dyspozycji dowddcy lotnictwa Armii Doriskiej*. Byt to dla niego trudny
okres z powodu niepewnosci i zagrozenia w zwiazku z mozliwg negatywna oceng ze
strony komisji, ale takze z powodu , uziemienia” go do czasu wydania przez nig orze-
czenia w jego sprawie.

6. Znoéw w lotnictwie ,bialej” armii

Przypadek Sacewicza nie stanowil precedensu. Dezercje bolszewickich pilotéw
i przechodzenie na strone niedawnego wroga zdarzaly sie juz wczesniej (w sumie w
latach 1918-1919 do Armii Doriskiej przelecialo dwudziestu pilotéw, tacznie z Sacewi-
czem). 17 pazdziernika 1918 roku na strone kozakéw doniskich przeleciat pilot G. Tau,
ktéry nastepnie zostat przyjety do stuzby lotniczej w szeregach Armii Donskiej. Niedtu-
go potem tak samo postapil dowddca bolszewickiego 9 Lotniczego Oddziatu Armijnego
porucznik Z. Snimszczikow, ktéry wraz z calym swoim oddzialem sktadajacym sie z
pieciu pilotéw - wéréd ktérych oprécz Rosjan: Baranowa, Dobrowolskiego i Makaren-
ki, byli takze dwaj Polacy: Chomicz i Ostaszewski - przyltaczyl sie do sit generata De-
nikina. Z kolei 4 listopada na pozycjach kozackich wyladowat dowdédca bolszewickiej
1 Woronezskiej Grupy Lotniczej W. Strizewski. I wreszcie 9 listopada na strone Armii
Doniskiej przelecial dowddca 22 Korpusnego Oddziatu Lotniczego E. Bitte. Wszyscy oni
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pozytywnie przeszli procedure weryfikacyjna Wojskowej Komisji Sadowo-Sledczej'.
Ich wejécie w sklad kadry lotniczej Armii Doniskiej byto istotnym wzmocnieniem sit
,bialych”.

Tymczasem w dowdédztwie Armii Donskiej zapadia decyzja o rozbudowie jej
oddziatéw lotniczych. Mimo wydatnej pomocy (réwniez w dostawie samolotéw) -
jaka donscy kozacy od zakoriczenia wojny $wiatowej otrzymywali od wspierajacych
ich dzialania Niemiec - brakowalo nie tylko sprzetu oraz mozliwosci technicznych, ale
powazna bolaczka byl tez brak dobrze wyszkolonej i dos§wiadczonej kadry. Od zimy
1919 roku lotnictwo donskie coraz intensywniej prowadzilo walke powietrzna, bom-
bardowania oraz loty wywiadowcze i propagandowe. W kwietniu tego roku skutecznie
bombardowalo przeprawy przez rzeki znajdujace sie w obszarze dziatar bojowych. W
maju ataki kilkunastu samolotéw doprowadzily do rozproszenia dwéch bolszewickich
dywizji kawalerii zmierzajacych na pozycje bojowe. Ponadto samolotéw uzywano, w
miare mozliwosci technicznych, do transportu sprzetu wojskowego i medycznego, bro-
ni i amunicji, zywnoSci i tytoniu, a takze materialéw propagandowych®. Wszystko to
sprzyjalo pozytywnemu zakoriczeniu dochodzenia w sprawie Sacewicza.

Po niespelna miesigcu od ,,dziwnego ladowania” - 4 lipca 1919 roku Wojskowa
Komisja Sadowo-Sledcza orzekla, ze pilot Sacewicz nie podjal dobrowolnie stuzby w ar-
mii bolszewickiej, dlatego moze pozostaé w szeregach , bialych” i znéw by¢ zomnierzem
Armii Ochotniczej. Po kilku dniach - 12 lipca, jako pilot, otrzymat przydziat do 2 Od-
dziatu Lotniczego Armii Doniskiej*. W jednostce tej pozostat az do korica swojej przy-
gody z lotnictwem rosyjskim. Bral czynny udziat w walkach przeciwko bolszewikom
do stycznia 1920 roku, wykonujac wiele lotéw bojowych, rozpoznawczych i propagan-
dowych. W tym okresie latal gléwnie na samolotach typu Nieuport 11 i Nieuport 16*.
W uznaniu jego licznych zastug 15 sierpnia 1919 roku, nadano mu stopieri podporucz-
nika (mogmopyunk)®. Awans oficerski otwierat nowe kuszace mozliwosci, wiazat sie z
wyzszym statusem wojskowym, wiekszymi dochodami i wzrostem pozycji spotecznej.
Jednak Sacewicz nie myslal wtedy ani o honorach, ani o korzysciach materialnych.
W jego umysle pojawila sie juz wizja kontynuowania stuzby lotniczej dla odrodzonej
niedawno Polski. Jego ojczyzna wtasnie podjela walke o swoje kruche granice i do ich
obrony bardzo potrzebowata wojskowego lotnictwa.

7. Powrét do ojczyzny

Realizacja powzietego postanowienia o powrocie do Polski nie byla jednak
tatwa. Szczesliwie na przetomie 1919 i 1920 roku (Sacewicz latal wtedy jednomiej-
scowym dwuplatem Nieuport 16 C1, jednym z nielicznych egzemplarzy wyprodu-
kowanych na francuskiej licencji w moskiewskiej wytwoérni Rux®), nadarzyta sie ku
temu znakomita okazja. Wykorzystujac obecnosé w sowieckiej Rosji Polskiej Misji
Wojskowej, przystanej przez J6zefa Pilsudskiego do generata Denikina¥, na poczatku
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stycznia 1920 roku Sacewicz podjatl starania o zwolnienie z Armii Doriskiej i zgode na
wyjazd do Polski®.

Na czele misji stal general Wojska Polskiego Aleksander Karnicki, wczedniej
wyzszy oficer armii rosyjskiej (od 1917 roku nawet generat), takze kawaler Orderu
Swietego Jerzego (trzeciej klasy), byly dowédca grupy w armii Denikina. Wobec nie-
przychylnego stanowiska , biatych” w kwestii niepodlegtosci Polski, Karnicki - wtedy
juz generat dywizji - wystapil z Armii Ochotniczej i w listopadzie 1918 roku rozpoczat
kariere w Wojsku Polskim. Podczas wojny polsko-bolszewickiej, od wiosny 1919 roku
dowodzit Frontem Wolyniskim®. Polska Misja Wojskowa byta serdecznie przyjmowana
przez Rosjan, a szczegodlnie szanowany byt znany i ceniony w armii Denikina general
Karnicki. Denikin liczyt na wspétdziatanie z Polska w walce z bolszewikami. Zakladal,
ze dziatania zaczepne wojsk polskich w kierunku Dniepru moglyby istotnie odciggnac
powazne sily bolszewickie i skutecznie zabezpieczy¢ od zachodu wojska , biatej” armii
zmierzajace na Moskwe®.

Obecnosé w sowieckiej Rosji Polskiej Misji Wojskowej, jak tez i samego Karnickie-
go, szczesliwie zbiegla sie ze staraniami polskiego pilota o zwolnienie z armii Denikina
i pozytywnie wplyneta na jego sprawe. Przy wsparciu polskiej misji i jej szefa Sacewicz
uzyskal upragnione zwolnienie z rosyjskiej stuzby 12 stycznia 1920 roku. Dowoédztwo
lotnictwa Armii Doniskiej wystawilo mu bardzo pozytywna opinie o przebiegu stuzby
i wysoka ocene wartosci bojowej jako pilota. Po wydaniu przez sztab lotnictwa nie-
zbednych dokumentéw, w tym przede wszystkim zaktualizowanego spisu stuzby (ros.
IOCITy XKHOV cimcok lub dopmyripaet crimcok) w lutym 1920 roku podporucznik
Sacewicz wyruszyl w droge do Polski*.

Niestety jego losy po powrocie do ojczyzny od poczatku nie byly szczesliwe. Nim
na dobre zdazyt nacieszy¢ sie polskoécia i ulozy¢é swoje sprawy w nowym srodowisku, juz
na poczatku marca 1920 roku ciezko zachorowat. Lekarze zdiagnozowali tyfus plamisty i
Sacewicz trafit do szpitala. Tam czas diuzyt mu sie niestychanie, a ostabienie choroba do-
datkowo potegowalo zty nastrdj. Jednak w koricu, po dlugotrwalej i trudnej kuracji, medy-
cy wreszcie uznali go za wyleczonego. Niezwlocznie po opuszczeniu lecznicy, 20 kwietnia
1920 roku zglosil sie do Ministerstwa Spraw Wojskowych. Tam w Oddziale V, zajmuja-
cym sie sprawami personalnymi, formalnie ztozyt podanie o przyjecie w szeregi Wojska
Polskiego na stanowisku pilota wojskowego. Jednoczeénie, aby okaza¢ swoja determinacje
w kwestii wstapienia do lotnictwa polskiej armii, takie samo podanie zlozyl takze bezpo-
érednio do generata Gustawa Macewicza - Szefa Departamentu I Zeglugi Powietrznej*.
W obu tych pismach podporucznik Sacewicz wyrazil wole pelnienia zawodowej stuzby
wojskowej wylacznie w lotnictwie polskim. Uzasadniajac fakt péznego powrotu do kraju
stwierdzit, ze decydujacy wplyw na to mialo pietrzenie przed nim trudnosci ze zwolnie-
niem z armii rosyjskiej ze strony dowédztwa oraz brak srodkéw materialnych na sfinan-
sowanie wyjazdu®. Trudno orzec jakie faktycznie byly przyczyny zwloki.
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Wstepna procedura rozpatrywania zlozonych przez Sacewicza podan trwata
okoto miesigca. Po zakoniczeniu przegladu dokumentéw przez ministerstwo, 19 maja
1920 roku jego sprawa trafita pod obrady Oficerskiego Trybunalu Orzekajacego*. Or-
gan ten miat stwierdzi¢ czy zachodzg niezbedne przestanki oraz czy nie ma powaznych
przeciwwskazan, aby mégl on zosta¢ oficerem Wojska Polskiego®. Tam sprawa znéw
utkwita na dlugo. Dopiero w koncu lipca 1920 roku, po przeprowadzonym drobiaz-
gowo dochodzeniu, trybunat wydat orzeczenie. Bylo ono pozytywne dla kandydata®.
Sacewicz zostat zakwalifikowany do stuzby w Wojsku Polskim.

Na mocy ustawy z 2 sierpnia 1919 roku ,,0 ustaleniu starszeristwa i nadaniu stop-
ni oficerskich w wojsku polskim” wszystkie rangi wojskowe nadane przez armie zabor-
cze uznane zostaly za nieobowigzujace?’. Oficerowie chcacy podja¢ stuzbe w Wojsku
Polskim musieli poddac¢ sie¢ procedurze weryfikacji stopni. Dokonywaly tego odrebne
komisje dla poszczegélnych armii zaborczych (skoncentrowane przede wszystkim na
wykrywaniu oszustw os6b falszywie przypisujacych sobie patenty oficerskie lub zde-
gradowanych wyrokami sadéw wojskowych). W przypadku Sacewicza byla to Komisja
Weryfikacyjna dla Oficeréw b. Armii Rosyjskiej, ktéra po zbadaniu sprawy przekazy-
wala swoje ustalenia i wstepne wnioski Ogoélnej Komisji Weryfikacyjnej. Calg procedure
Sacewicz przeszed! pozytywnie i stuzbe w Wojsku Polskim rozpoczat w stopniu pod-
porucznika.

8. Z bialo-czerwona szachownica

Odrodzona Polska wcigz jeszcze byta na etapie tworzenia wiasnej armii. W trud-
nych warunkach ksztaltowania sie mlodego paristwa i jego armii organizowato sie row-
niez polskie lotnictwo. W skiad sil zbrojnych wchodzili niemal wylacznie ochotnicy z
bytych armii zaborczych, w tym takze piloci oraz personel techniczny. Dla lotnikéw
dodatkowym problemem byla niejednolitosé sprzetu, ktéry w czeéci byt scheda po ar-
miach zaborczych, a w czesci pochodzil z zakupéw w krajach zachodnioeuropejskich.

Na ziemiach polskich pozostato po zaborcach (bez Wielkopolski) ponad dwie-
Scie samolotow. Jednak byl to sprzet bardzo réznorodny. W sklad parku maszynowego
polskiego lotnictwa wojskowego wchodzito u jego zarania az czterdziesci osiem typéw
samolotéw i czternascie rodzajoéw silnikéw*. Jeden z 6wczesnych pilotéw - porucznik
Marian Romeyko, tak wspominat organizacje polskiego lotnictwa wojskowego: , Brak
stéw na opisanie tzw. szumnie organizacji... [kt6érg] stanowilo zdobycie starego hangaru
z dwoma, trzema watpliwej wartosci samolotami, z rozrzuconymi narzedziami i czes-
ciami zapasowymi... Organizacje stanowilo kilku zapalericow, ktérzy po przeszukaniu
zdobytych sktadéw [...] strzegli przez noc tego na poty zbutwialego sprzetu, a w dzien
startowali na zbutwiatych samolotach”#.

Do takiego wiasnie lotnictwa mtodej polskiej armii trafit podporucznik Sacewicz.
Jak zapisano p6zniej w ksiedze pamiatkowej ku czci polegtych lotnikéw: ,, podporucz-
nik Seweryn Sacewicz do lotnictwa polskiego zglosil sie w poczatkach jego powstania i
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dzielil jego dole i niedole”. Jednak w polskiej armii poczatkowo nie doceniono nie tyl-
ko bojowych dokonan znakomitego pilota, jego stazu i doswiadczenia, ale nawet lotni-
czych kwalifikacji. 25 lipca 1920 roku zostal on skierowany do Wyzszej Szkoty Pilotéw
w Poznaniu, gdzie nakazano mu ponownie odby¢ kurs pilotazu.

Historia Wyzszej Szkoly Pilotéw w Poznaniu siega 6 stycznia 1919 roku, kiedy
oddzialy polskiego wojska, przy pomocy powstaricow wielkopolskich, zdobyly Stacje
Lotnicza Lawica pod Poznaniem. Wraz z lotniskiem w rece polskie wpadla duza ilos¢
sprzetu, w tym ponad czterysta niemieckich samolotéw bojowych. Czes¢ z nich Niemcy
zdazyli zdemontowad, ale czes¢ byla w stanie gotowosci bojowej. Fakt ten sprawit, ze
zaistniaty warunki do organizacji w Poznaniu polskiego lotnictwa wojskowego®.

Zadaniem tej jednostki byto m.in. takze ujednolicenie wyszkolenia polskich pi-
lotéw, ktérzy swojej profesji uczyli sie¢ w sitach lotniczych réznych panstw, nie tylko
zaborcow Polski. Kursanci mieli za zadanie réwniez opanowanie obstugi mozliwie
duzej liczby rodzajéow maszyn. Dotyczylo to przede wszystkim samolotéw bojowych
pozostawionych na ziemiach polskich przez oddziaty armii niemieckiej stacjonujace w
Wielkopolsce, po jej wycofaniu sie w zwigzku z odzyskaniem przez Polske niepodlegto-
§ci. Na stanie lotnictwa polskiego znajdowalo sie wéwczas takze kilka typéw maszyn
francuskich i angielskich. Od polowy 1919 roku do Polski zaczety przybywac z Francji
transporty armii generata J6zefa Hallera, w tym jednostki lotnictwa. (Proces zespolenia
lotnictwa polskiego z bylych zaboréw z lotnictwem armii Hallera trwat okolo trzy mie-
sigce i zakoniczyl sie we wrzeéniu 1919 roku). Ponadto Francja udzielita Polsce pozyczki
na potrzeby zbrojeniowe w wysokoéci 5 miliardéw frankéw, z czego na lotnictwo przy-
padio 29 milionéw frankéw. Z tego powodu czeé¢ maszyn zostala zakupiona wtasnie
we Francji. W efekcie, pierwsze w historii samoloty z bialo-czerwonymi szachownicami
pojawily sie najpierw nad Lwowem i Poznaniem, a péZniej na niebie catej Polski®.

Po ukoriczeniu kursu pilotazu absolwent otrzymywat dyplom pilota. Jednak od-
znaka pilota, oficjalnie wprowadzong do lotnictwa wojskowego 19 lutego 1919 roku, de-
korowano pilota dopiero po wykonaniu dziesieciu frontowych lotéw bojowych. Podpo-
rucznik Sacewicz przebywal w szkole pilotéw do potowy pazdziernika. Kurs pilotazu
ukoriczyl bez najmniejszego problemu i z duma odebrat - polski tym razem - dyplom
pilota. Mimo ze znal swoja wartosc jako lotnika, poddat sie wymaganej w polskiej armii
procedurze kwalifikacyjnej z pokora i iScie wojskowa dyscypling. Z Wyzszej Szkoty
Pilotéw w Poznaniu, z dniem 15 pazdziernika 1920 roku, dostat przydziat do jednostki.
Byta nig stacjonujaca w Lucku 9 Eskadra Wywiadowcza®.

Jednostka ta zostata utworzona 9 stycznia 1919 roku w Krakowie. Jej formowa-
nie zakoriczono w kwietniu tego roku i od razu zostala skierowana na front. Podczas
dziatarh bojowych wojny polsko-bolszewickiej eskadra wspétpracowala z sitami 2 i 3
Armii Wojska Polskiego. Najdluzej stacjonowata na lotnisku Potonne. W sierpniu 1919
roku jednostka weszta w skiad VII Dywizjonu Wywiadowczego 3 Pulku Lotniczego w
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Poznaniu. Stacjonowata wéwczas na poznariskim lotnisku Lawica. W koricu lipca 1920
roku resztki zdziesigtkowanej eskadry wycofano na lotnisko mokotowskie. Tam otrzy-
mata nowe samoloty - 10 sztuk fabrycznie nowych maszyn Bristol F.2B Fighter i zostala
przydzielona do 1 Armii Wojska Polskiego, w strukturze ktorej dalej funkcjonowala. Po
zakoriczeniu wojny, na mocy rozkazu z 18 stycznia 1921 roku, 9 Eskadre Wywiadowczg
potaczono z 10 Eskadra (ktéra powstata 15 pazdziernika 1918 roku i funkcjonowata jako
Polski Oddzial Awiacyjny przy armii Denikina) i dalej funkcjonowata ona pod nazwa
10 Eskadry Wywiadowczej, z siedzibag w Krakowie™.

Na przelomie pazdziernika i listopada 1920 roku wszystkie polskie eskadry wy-
cofano z pierwszej linii w glab kraju®. ,Swiezo upieczony” podporucznik polskiego
wojska - Seweryn Sacewicz w pierwszych dniach listopada przybyt do Lucka na Woty-
niu, gdzie stacjonowata wtedy jeszcze 9 Eskadra Wywiadowcza. Po kilkudniowej akli-
matyzacji rozpoczat wykonywanie swoich lotniczych obowigzkoéw. I tu niespodziewa-
nie szybko zakoriczyla sie dobrze zapowiadajaca sie kariera mtodego pilota w polskim
lotnictwie.

Juz 11 grudnia 1920 roku, podczas lotu szkoleniowego mysliwsko-obserwacyj-
nym dwuplatem Bristol F.2B Fighter o numerze taktycznym 20.32 (oznaczenie brytyj-
skie H 1360), doszlo do tragedii. Prowadzony przez Sacewicza samolot nagle wytracit
predkosé i wpadt w ,korkociag”. Pilot podjat jeszcze rozpaczliwg prébe zahamowania
rotacji maszyny i odzyskania nad nig kontroli, ale ze wzgledu na niedostateczna wy-
sokos¢ nie zdolal jej opanowaé. Wskutek mimowolnego lotu nurkowego i w efekcie
niemal pionowego uderzenia o ziemie, samolot roztrzaskat sie doszczetnie. Pilot zginal
na miejscu®. Ocalal natomiast siedzacy za nim obserwator - dwudziestodwuletni pod-
porucznik Jan Latawiec. Ciezko ranny w wyniku katastrofy, zostat niezwlocznie prze-
wieziony do szpitala i poddany ratujagcym zycie zabiegom (p6Zniej i on zginat $miercig
lotnika)®.

W potowie grudnia cialo podporucznika Seweryna Sacewicza zostato przetrans-
portowane do Poznania i tam z naleznymi mu wojskowymi honorami pochowane. Spo-
czywa w Kwaterze Lotnikéw poznariskiego Cmentarza Wojskowego na Cytadeli.

9. W ,niebieskim dywizjonie”

Nie udalo sie ustali¢ co byto bezposrednia przyczyna katastrofy samolotu Sa-
cewicza, czy decydujaca okazala sie jaka$ stabos¢ cechy konstrukcyjnej, awaria silnika
lub inny defekt tej konkretnej maszyny, czy moze raczej btad pilota... Czy mogla nig
by¢ - jak zdarzalo sie w innych przypadkach wpadania w ,korkociag” maszyn Bristol
F.2B Fighter® - nie doé¢ dobra znajomos¢ przez pilota dzialania mechanizmu zmiany
polozenia statecznika poziomego, stuzacego do wywazania samolotu?

Sacewicz mimo mtodego wieku byl bardzo dobrym i nadzwyczaj doswiadczo-
nym juz pilotem, ale na samolotach typu Bristol F.2B Fighter doswiadczenia tego nie
mial az tak wiele jak w ogélnej perspektywie jako pilot. Z drugiej strony, chociaz maszy-

% Pawlak, dz. cyt., s. 201.
% Bartel iin., dz. cyt,, s. 45.
% Kopanski, dz. cyt., s. 28 i 30; Ku czci polegtych lotnikéw..., s. 319.
% Podporucznik-pilot Jan Latawiec urodzit sie 16 maja 1898 roku w Rawie Ruskiej. Latat jako obserwator,
a pozniej takze jako pilot. Zginal w katastrofie z 3 lipca 1924 roku. Ku czci polegtych lotnikow..., s. 334.
J J & potegty
% Zob. przyp. 63.
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ny te cieszyly sie uznaniem wéréd latajacych na nich pilotéw i traktowane byly przez
nich jako bezpieczne i stosunkowo nieawaryjne, to z pewnoscia byly one niedoskonate
(czesto dochodzilo do awarii silniké6w®). W dokumentacji 9 Eskadry odnotowano, ze
uzywany przez Sacewicza egzemplarz o numerze taktycznym 20.32 byl naprawiany
18 pazdziernika®, a wiec dwa miesigce przed katastrofa wystepowaly problemy z ta
maszyna.

Polskie lotnictwo wojskowe wykorzystywalo samoloty Bristol F.2B Fighter w
liczbie 107 egzemplarzy. Pierwsze dwie maszyny na jego potrzeby dostarczono i pod-
dano testom w czasie wojny polsko-bolszewickiej, na przetomie grudnia 1919 roku i
stycznia 1920. Po ich pozytywnej ocenie, 10 czerwca 1920 roku podpisano z producen-
tem - brytyjska firma Handley Page - umowe na dostarczenie siedemdziesieciu pieciu
sztuk, a 14 sierpnia (po terminowym zrealizowaniu dostawy) jeszcze trzydziestu. Po-
nadto na poczatku lipca tego roku Polska odkupita réwniez dwa uzywane juz przez
polskich pilotéw egzemplarze testowe (jako jedyne w polskim lotnictwie wyposazone
byly one w znakomity silnik Rolls-Royce Falcon III). Otrzymaty one numery taktyczne
(20.1120.2) i w dniach 5 i 6 sierpnia jako pierwsze zostaly uzyte do lotéow rozpoznaw-
czych i ostrzeliwania wojsk sowieckich®. Oba zostaly natychmiast rozbite: jeden (20.2)
6 sierpnia - pilotowany przez podporucznika Stefana Zochowskiego (z obserwatorem
podporucznikiem Stefanem Jeznachem®) spad! po starcie z niewielkiej wysokosci, w
wyniku katastrofy pilot zginal na miejscu, a obserwator wskutek pozaru maszyny i
eksplozji bomb znajdujacych sie na pokladzie samolotu®; a drugi (20.1) dzieri pdZniej -
pilotowany przez podporucznika Jana Mateckiego (z obserwatorem plutonowym Fran-
ciszkiem Suchosem) rozbit sie wskutek awarii silnika. Zalodze udato sie uciec z miejsca
wypadku przed pojawieniem sie bolszewickiego patrolu®.

Pierwsza partie zaméwionych samolotéw dostarczono do Polski w lipcu 1920
roku. Po zmontowaniu, poczawszy od 1 sierpnia, sukcesywnie rozdzielano je do Eskadr
Wywiadowczych - 119 (po osiem sztuk) i 10 (jedenascie sztuk). Eskadra 9, w sktadzie
osobowym ktérej znajdowal sie Sacewicz zostala skierowana do dzialan wojennych
14 sierpnia, a przydzielona mu pdézZniej maszyna o numerze taktycznym 20.32 trafita
do jego eskadry 15 sierpnia®. Ze wzgledu na charakter walk na froncie wojny polsko-

% Kopanski, dz. cyt., s. 34. W spowodowanym awarig silnika (samolotu Bristol F.2B Fighter o numerze
taktycznym 20.49) przymusowym lagdowaniu na terenie wroga uczestniczyt np. Latawiec, ktéry (15 pazdzierni-
ka 1920 roku pod Oleskiem) wraz z pilotem kapitanem Bolestawem Narkowiczem dowddca 9 Eskadry uniknat
niewoli dzigki przedarciu sie przez linie frontu. Kopanski, dz. cyt., s. 34.

% Tamze, s. 37.

¢ Tamze, s. 10-17 1 37.

62 Jeznach, ktéry przezyl upadek samolotu, ale ranny zostal unieruchomiony w plongcej maszynie wy-
kazat sie niezwykla odwaga w obliczu $mierci. Aby nie naraza¢ na niebezpieczenstwo nadbiegajacych mu z
pomoca mechanikéw zawotal, by oddalili si¢ od plongcej maszyny, poniewaz za chwile nastapi wybuch paliwa
i bomb. Tak tez sie stalo. Jeznach zginat, a jego cialo zostalo rozerwane na kawalki. Ku czci polegtych lotnikow...,
s. 315.

8 Zochowski wczeéniej nie latat na Bristolach i nie znat specyficznych wlasciwosci tego rodzaju maszyn.
Pilotowany przezeri samolot wpad! w korkociag, a nastepnie spadt na ziemie (z wysokosci kilkunastu metréw).
Za przyczyne katastrofy oficjalnie uznano nieznajomos¢ przez pilota dzialania mechanizmu zmiany polozenia
statecznika poziomego, wywazajacego samolot (w tym przypadku przecigzony bombami). Koparski, dz. cyt.,
s. 21. Ku czci polegtych lotnikow..., s. 315.

# Koparnski, dz. cyt., s. 22.

% Tamze, s. 221 37.
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-bolszewickiej Bristole F.2B Fighter uzywane byly gtéwnie do rozpoznania, a czasem
takze do ataku z powietrza na cele ladowe. Z zaloZenia nie uczestniczyty w walkach
powietrznych, chociaz niekiedy dochodzito do pojedynkéw ogniowych.

Wypadkéw tego rodzaju co katastrofa Sacewicza zdarzato sie wéwczas w pol-
skim lotnictwie stosunkowo duzo. Na samych tylko Bristolach F.2B Fighter w roku
1920 odnotowano cztery katastrofy ze skutkiem $miertelnym. Dla poréwnania - w
tym okresie wskutek dzialari wojennych armia polska stracita tylko dwie tego typu
maszyny: nalezacy do 9 Eskadry samolot o numerze taktycznym 20.12 - zestrzelony
17 sierpnia podczas ataku na kolumny bolszewickie pod Miriskiem Mazowieckim®; i
nalezacy do 10 Eskadry samolot o numerze taktycznym 20.3 - zestrzelony 18 sierpnia
w czasie ataku szturmowego na oddzialy bolszewickie pod Sokotowem®.

Wedtug opinii pilotéw latajacych na Bristolach F.2B Fighter, samoloty te miaty
bardzo dobre osiagi. Uwazane byly za maszyny o duzej zwrotnosci oraz stabilnosci i
wytrzymatosci konstrukeji. Piloci latajacy na tego rodzaju dwupltatach czesto wyrazali
poglad, ze ich pilotaz byt nieskomplikowany, a sterownos¢ wysoka®®. I rzeczywiscie,
maszyny tego typu mialy dobre wyniki nie tylko w walce powietrznej, ale takze w
akrobagji. Ich zalety zaobserwowane na prototypach w pelni potwierdzity sie w trak-
cie wykonywania zadani bojowych w warunkach wojennych.

Dowédca V Grupy Lotniczej major pilot Jerzy Kossowski z entuzjazmem pi-
sal o Bristolach F.2B Fighter w swoich raportach m.in.: ,Robilem wszystkie numery
wyzszego pilotazu, a mianowicie: loopingi, beczki, przewroty przez skrzydto, slizgi
na skrzydlo, ostre skrety, etc. Samolot wszystko robi fatwo, bez wielkiego naprezenia
i wysokosci traci bardzo mato. [...] Samolot zupelnie nie fatyguje pilota, gdyz stery
sa bardzo miekkie”. Podobne opinie wyrazali réwniez inny do$wiadczeni piloci, np.
major pilot Sergiusz Abzoéttowski, ktéry w raporcie dla komisji lotniczej stwierdzit:
»Przylaczam sie do zdania mjr. Kossowskiego. [...] Jedna z wiekszych jego [Bristola
F.2B Fighter] zalet jest mocne podwozie i latwe ladowanie, co przy naszych ztych
terenach i pilotach malo wytrenowanych jest bardzo wazne”. Co ciekawe, Kossow-
ski wysoko ocenial réwniez silniki w jakie wyposazone byly Bristole, stwierdzajac w
jednym z raportéw: ,Ladowanie przymusowe przez zepsucie sie motoru jest prawie
wykluczone, gdyz F.2B posiada najlepszy na swiecie silnik Rolls-Royce”®. Opinie ta
wyrazil jednak po jednym z pierwszych lotow testowych, ktére odbywaly sie na ma-
szynach wyposazonych w silnik typu Falcon I1I, a cala reszta dwuplatéw dostarczo-
nych do Polski posiadata juz silnik innego typu - Hispano-Suiza (o minimalnie stab-
szych osiggach™), ktéry jak sie okazalo byl o wiele bardziej awaryjny. W tego rodzaju
silnik wyposazony byl réwniez pilotowany przez Sacewicza egzemplarz o numerze
taktycznym 20.32. Czy podczas katastrofy jego maszyny zawiddl wlasnie silnik? Nie
spos6b obecnie rozstrzygnac jednoznacznie tej kwestii. Mimo réznych mozliwych hi-

% Pilot podchorgzy Jan Neumann uciekt, a ranny obserwator podporucznik Marian Sioda zostal wziety
do niewoli. Kopaniski, dz. cyt., s. 23. Zob. tez Ku czci polegtych lotnikow..., s. 351.

 Samolot skapotowat, ale zaloga nie odniosta zadnych obrazen. Pilot kapral Eryk Szwencer i obserwator
podporucznik Eugeniusz Tromszczynski uciekli do pobliskiego lasu, a broni poktadowa padia tupem wroga.
Kopariski, dz. cyt., s. 23-24 i 28; Ku czci polegtych lotnikéw..., s. 323.

% Kopanski, dz. cyt., s. 11-16.

% Wszystkie cyt. za: Kopanski, dz. cyt., s. 12-14.

70 Tamze, s. 15.
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potez, pytanie o przyczyne katastrofy Bristola pilotowanego przez Sacewicza pozo-
stanie chyba juz na zawsze otwarte.

Niewatpliwie mozna jednak stwierdzi¢, ze w okresie wojny polsko-bolszewickiej
mlode polskie lotnictwo przechodzito znaczacy kryzys sprzetowy. W lecie 1920 roku
dysponowalo tylko pieédziesiecioma czynnymi samolotami. Ogélem podczas wojny
do dziataii bojowych uzyto czterdziestu maszyn typu Bristol F.2B Fighter. W momen-
cie zakoniczenia wojny tylko jedenascie z nich byto sprawnych. Byto to spowodowane
duza awaryjnoscia silnikéw (Hispano-Suiza), czego z kolei nastepstwem byly powaz-
ne uszkodzenia samolotéw podczas awaryjnych ladowan™. Niedoskonato$é sprzetu,
ktérego uzywali polscy piloci, czeé¢ z nich kosztowala zycie. By¢ moze wiasnie z tego
powodu w ,niebieskim dywizjonie” przedwczesnie znalazt sie réwniez podporucznik
Seweryn Sacewicz.
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