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Ignacego Drexlera nauka o sztuce projektowania
i zabudowy miast

Uwagi wstepne

Problematyka zwigzana z budowa i architektura miast stale byla - juz od
zamierzchlych czaséw starozytnych - przedmiotem wszechstronnych studiow i
analiz. Wynikalo to z faktu, ze pelnily one zawsze role centréw zycia politycznego,
administracyjnego, spolecznego i gospodarczego w panistwach, do ktérych przynalezaty.
Stanowity one takze swoistg wizytéwke dla wtadcéw, bowiem ich wyglad i wielkos¢
$wiadczyly o stanie zamozno$ci mieszkanicow i o sile militarnej paristwa.

Historia rozwazani nad zasygnalizowang problematyka takze w naszym
kraju jest dosy¢ duza. Takze praktyczne osiggniecia w tej dziedzinie w Polsce z
pewnoscia sa olbrzymie, o czym $wiadczy na pewno piekno miast dawnej zwlaszcza
Rzeczypospolitej, ktérych pozostalosci pomimo licznych zniszczeri wojennych jeszcze
do dzisiaj istniejg. W czasach nam blizszych, zwlaszcza od Il polowy XIX stulecia oraz
w okresie miedzywojennym, oérodkiem dobrze rozwijajacej sie mysli architektonicznej
i budowlanej byl Lwéw, a jednym z jego wybitnych jego przedstawicieli byla posta¢
dzisiaj nieco zapomniana - Ignacy Drexler. Poniewaz byl on osoba o bardzo szerokich
horyzontach intelektualnych, i na pewno nietuzinkowa, zadaniem niniejszego szkicu
jest przypomnienie jego postaci i przedstawienie jego pogladow w zakresie dziedziny,
ktéra sie zajmowal.

Rys biograficzny
Ignacy Drexler urodzit sie 9 kwietnia 1878 roku we Lwowie. W tym tez miescie
ukoniczyl w latach 1897 - 1903 studia na wydziale inzynierii ladowej i wodnej w Wyzszej
Szkole Politechnicznej. Po studiach w pazdzierniku 1903 podjat prace jako inzynier w
Wydziale Krajowym. Od lutego 1912 roku zaczal natomiast pracowa¢ w magistracie
Iwowskim na stanowisku kierownika biura regulacyjnego. Poniewaz pelniac te funkcje
zastynal jako osoba kompetentna i twércza, powierzono mu ponadto wyklady zlecone
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na Politechnice Lwowskiej z zakresu budowy miast oraz dziedzin pokrewnych, ktére
prowadzil do 1925 roku, kiedy to zostal mianowany profesorem nadzwyczajnym
w nowopowstalej tam Katedrze Budowy Miast. Juz po I wojnie $wiatowej, w roku
akademickim 1928/ 1929, pelnit tez funkcje dziekana na Wydziale InZynierii. Zmart
nagle w dniu 14 grudnia 1930 roku®.

Portret Ignacego Drexlera pedzla Wandy Korzeniowskiej

Zrédto: www.artinfo.pl

Drexler rozwijajac swoja dzialalnos¢ naukows i administracyjna interesowat sie
glownie problematyka zwigzana z urbanistyka, w ktorej zasady techniki i nowoczesne
rozwigzania architektoniczne starat sie pogodzi¢ z zasadami piekna. Jego zastuga byto
opracowanie jeszcze przed I wojna $wiatowa (1911 rok) projektéw regulacyjnych dla

! Z. Poptawski, Dzieje politechniki Lwowskiej 1844 - 1945, Wroctaw 1992, s. 141, 147, 179, 189, 196, 209 - 210,
306.
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Krakowa, a tuz po niej rowniez dla Lublina, Radomia i Lwowa (1920 - 1928). Zajmowat
sie takze, w mniepodleglej juz Rzeczypospolitej, redagowaniem polskiej ustawy
budowlanej z 1928 roku oraz wielu lokalnych przepiséw budowlanych, m. in. dla
matopolskich zdrojowisk. Pracowal takze nad uporzadkowywaniem polskich miejskich
sieci komunikacyjnych starajac sie tak je rozplanowywacé, aby w terenach miejskich
przeznaczano stosunkowo duzo miejsca na tereny zielone (zielerice, trawniki), dbajac
jednoczesdnie o bezpieczenistwo pieszych i kierowcéw. Starat sie takze redukowaé do
niezbednego tylko minimum koszty zwigzane z brukowaniem ulic. Drexler interesowat
sie takze malarstwem i fotografig artystyczna®. Nasz uczony wchodzit rowniez w skiad
powolanej w 1922 roku uchwalg Iwowskiego magistratu komisji majacej kontrolowac
jakosé artystyczna nowo wznoszonych nagrobkéw na Cmentarzu byczakowskim
(petnil on funkcje jej prezesa; spoéréd znanych w owym czasie Lwowian nalezal do
niej takze inzynier Witold Doliriski)®. Drexler byl osoba religijng i wraz szeregiem
innych waznych osobowosci znanych mieszkaricom Lwowa z racji petnionych funkcji
w zyciu publicznym, m. in. Mieczystawem Thulie, Mieczystawem Baranowskim,
Wiadystawem Gubrynowiczem, Antonim Kaling, Michalem Michalskim, Edmundem
Mochnackim, wyrézniat sie ta dosy¢ duzym zaangazowaniem w tej dziedzinie.
Interesowat sie takze literaturg i sztukg oraz biezagcymi wydarzeniami politycznymi
w kraju. Raz w miesiacu uczestniczyl w niedzielnych spotkaniach w domu Salomei i
Leopolda Caro, na ktérych m. in. w towarzystwie Stanistawa Grabskiego, Konstantego
Chyliniskiego Maksymiliana Hubera sprawy te byly szczegélowiej omawiane®.

Drexler byt autorem wielu publikacji po$wieconych sztuce budowy miast i
planowaniu drég ulic®. Jak pisat Witold Szolginia, szczeg6lnie wartosciowe jest jego
dzieto , Wielki Lwow”.

Praca ta jest nadzwyczaj cenna ze wzgledu na zawarty w niej bogaty zasob
informacji o mie$cie dawnym, miescie wspotczesnym autorowi (czyli z okresu tuz
po pierwszej wojnie $wiatowej) oraz mieécie w perspektywicznym rozwoju, w
proponowanych nowych, znacznie obszerniejszych granicach administracyjnych’.

Podobne zdanie o tym opracowaniu wyrazaja tez inni autorzy, m. in. O. Czerner®.
Warto zaznaczy¢, ze Lwow jako miasto, ktorego architektura w sposob szczegdlny stala
sie przedmiotem troski nie tylko Drexlera, ale takze wielu innych jeszcze urbanistow
okresu II Rzeczypospolitej, a obecnie jest on przedmiotem licznych opracowan we

2 A. Msciwujewski, Drexler Ignacy Tadeusz Marian, Polski Stownik Biograficzny, t. 5, Krakow 1939 - 1946,
s. 375 - 376.

3 S.S. Nicieja, Cmentarz Lyczakowski we Lwowie w latach 1786 — 1986, Wroctaw 1988, s. 31.

* L. T. Sroka, Rada Miejska we Lwowie w okresie autonomii galicyjskiej 1870 - 1914. Studium o elicie wtadzy,
Krakow 2012, s. 238.

5 J. Kaminska - Kwak, Inteligencja Wojewddztwa Lwowskiego w okresie migdzywojennym, Rzeszéw 2005, s.
386.

¢ Do najwazniejszych z nich, przywotywanych w niniejszym opracowaniu, nalezg: I. Drexler, Miasta ogro-
dowe, Lwow 1912; tenze, Wielki Lwow, Lwow 1920, tenze, Odbudowanie wsi i miast na ziemi naszej, wyd. II, Lwow -
Warszawa - Krakéw 1921; tenze, Budowa miast [odbitka z Podrecznika Inzynierskiego pod red. prof. dra St. Bryty],
Lwow 1928; tenze, Szerokos¢ jezdni w ulicach miejskich, Warszawa 1928.

7 W. Szolginia, Historiografia architektury i urbanistyki dawnego Lwowa, Warszawa 1989, s. 29.

8 O. Czerner, Lwow na dawnej rycinie i planie, Wroctaw 1997, s. 85.
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wspolczesnej nam historiografii, m. in. wspomnianego powyzej W. Szolginii’, ale takze
np. B. Kaczorowskiego!® oraz S. Majki", a szczegdlnie R. Cielatkowskiej™.

W pierwszej czesci swojego dziela o wielkim miescie Lwowie autor zmiescit
informacje o przestrzennym jego rozwoju w ciggu kilku wiekéw jego istnienia. Nastepna
natomiast czeé¢ zawiera dane statystyczne dotyczace miasta i gmin wiejskich z nim
sasiadujacych w latach 1776 - 1913. Drexler uwzglednil w sporzadzonych przez siebie
zestawieniach dane dotyczace wyznan, a takze posiadioéci nalezacych do miasta, a
takze dzialek panstwowych i prywatnych. W opracowaniu znalazly sie tez szczegétowe
wykazy parafii rzymskokatolickich i greckokatolickich Lwowa i gmin podmiejskich
wedlug stanu z 1912 roku. Scharakteryzowana zostala sie¢ komunikacyjna miasta
(kolej, linie tramwajowe). Znajduja sie tez w nim mapy i wykresy kartograficzne.
Mapy owe zawieraja szczegélowe dane dotyczace hydrograficznej i geologicznej oraz
topograficznej charakterystyki obszaru, a takze linii komunikacyjnych. Warto zaznaczyé¢,
ze Drexler wyniki swoich badan nad topografia i rozwojem architektonicznym Lwowa
opracowywat nie tylko w formie ksigzkowej, ale takze upowszechniat je wéréd jego
mieszkanicow w artykutach prasowych.

Drexler wraz z Tadeuszem Totwiniskim byl autorem perspektywicznego planu
rozwoju urbanistycznego miasta opracowanym w pdzniejszych juz latach istnienia
Polski miedzywojennej. Na uwage zastuguja dwa artykuty tego uczonego, w ktérych
wykazal sie on duza znajomoscia topografii Lwowa: ,Szeroko$¢ jezdni w ulicach
miejskich” (,,Czasopismo Techniczne” 1927, nr 18, s. 289 - 298; nr 19, s. 305 - 311, nr
20, s. 321 - 326, nr 21, s. 338 - 243), oraz ,Pomyst przeksztalcenia ulicy Marszatkowskiej
we Lwowie” (,Czasopismo Techniczne” 1928, nr 3, s. 40 - 45, nr 4, s. 54 - 58.). W
pierwszym z wymienionych artykulow, ktéry ukazal sie potem takze w osobnej
odbitce, szczegbélowym przedmiotem swoich rozwazani uczynil Drexler ulice Lwowa
nalezace do jego srédmiescia: Ormiariska, Legionéw, Kochanowskiego, oraz Ochronek,
Bielowskiego, Friedrichéw; opisane zostaly takze srédmiejskie place: Mariacki, Halicki,
Bernardyniski. Drugi artykut zawiera drobiazgowe oméwienie projektu przeksztalcenia
ulicy Marszatkowskiej oraz regulacji ulic Kazimierzowskiej i tych, ktore ja przecinaty, a
takze placu Akademickiego. Plany wyzej wymienionych regulacji zostaly zilustrowane
mapami w skali 1: 10000 oraz 1: 25000". Na nasza uwage zastuguja jednakze szczegdlnie
poglady omawianej przez nas postaci dotyczace probleméw, ktére wigzaly sie z praca
zawodowaq Drexlera i zagadnieniami bezposrednio lub posrednio z nimi zwigzanymi.

Cechy osobowe dobrego inzyniera - projektanta
Wypowiadajgc sie o wszystkich tych, ktérzy maja realny wplyw na jakosé
zycia i pracy mieszkaricow miast I. Drexler uwazal, ze wielokrotnie jest tak, ze osoby,
ktérych zadaniem jest roztropna troska o wspdlne dobro obywateli jakiego$ miasta -

¢ Poza wspomniang powyzej pracg autor ten napisal m. in. szczegélnie warte odnotowania dzieto: Tamten
Lwow, t. 1: Oblicze miasta, Wroctaw 1992, wyd. II Krakéw 2010; t. 2: Ulice i place, Wroctaw 1993 wyd. II, Krakow
2011; t. 3: éwiqtynie, gmachy, pomniki, Wroctaw 1993.

10 B. Kaczorowski, Zabytki starego Lwowa, Warszawa 1990.

'S, Majka, Lwow w dawnej i nowej szacie, Rzeszéw 1995.

12 R. Cielatkowska, Architektura i urbanistyka Lwowa I Rzeczypospolitej, Zblewo 1998; taz, Detal architektury
Lwowa XIX i XX wieku, Gdarisk 2006.

3 'W. Szolginia, Historiografia architektury i urbanistyki..., s. 30.
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glownie sa to radni - podejmuja decyzje szkodliwe spolecznie z tego wzgledu, ze w
sposob nieuprawniony wkraczaja w te dziedziny zZycia, ktére wymagaja decyzji os6b
kompetentnychiwyksztalconych w okreslonym kierunku. Czynia to one niejednokrotnie
$wiadomie, ale i niekiedy - i chyba najczesciej tak jest - nie majac pelnej wiedzy o tym,
ze ich nieprzemyslane decyzje majg czasami bardzo dalekosiezny, szkodliwy wiasnie
wplyw na zycie przysztych pokoleri Polakéw i mieszkaricow lokalnych spotecznosci, w
ktoérych oni zyja. Taka to postawe krytykowal nasz uczony, obnazajac prymitywizm i
demagogie owego sposobu myslenia:

Chcialbym widzie¢ takiego radnego, ktéryby zazadat zmiany subtelnego ksztaltu
topatek w motorze Diesla na prosty, lub by¢ na posiedzeniu komisji miejskiej,
ktoryby uchwalala - znéw wiekszoscig gloséw - skréci¢ np. okres fermentacji
ziemniakow w gorzelni. Wszyscy oni jednak z najzupelniejsza swoboda krytykuja
plany regulacyjne miasta i poprawiaja je w najlepszej mysli metoda stonia robigcego
porzadki w skladzie porcelany”™.

W zwiazku z powyzszym I. Drexler uwazat, ze takze kazdy inzynier, a zwlaszcza
ten, ktéry odpowiada za budowe drég miejskich i jego opinii nalezy stuchaé podejmujac
wazne w tej sprawie decyzje, powinien cechowac sie przede wszystkim dobra
znajomoscia wykonywanego przez siebie zawodu, pracowitoscig i zapatem do pracy,
oraz krytycyzmem w stosunku do zastanego juz i wczedniej ustalonego porzadku
rzeczywistosci przestrzennej miasta, ktéry pozwala mu na zachowanie odpowiedniego,
przydatnego w tym zawodzie obiektywizmu.

Krytycyzm osoby bedacej inzynierem ma pewna zalete, dzieki ktérej zajmuje
ona postawe ,,aktywna” w stosunku do swiata. Wykonujac projekty zagospodarowania
przestrzennego korzysta on bowiem z niezbednej wiedzy ksiazkowej, zdobytej w trakcie
swoich studioéw, ale takze bada plany innych miast, oceniajac ich wady i zalety oraz
Sledzac dotychczasowa ich gospodarke przestrzenna. Musi on tez ciagle zapoznawac
sie z nowymi technologiami, maszynami do budowy drég oraz rozwiazaniami
dotyczacymi nowoczesnej organizacji pracy w tej dziedzinie po to, aby byla ona jak
najmniej kosztowna, a zarazem i efektywna.

Niestety, w praktyce zycia codziennego wiekszos¢ inzynieréw zdaniem Drexlera
nasladuje tylko wyuczone poprzednio przez siebie w czasie studidéw wzorce, nie
podejmujac sie tego typu analiz. Dlatego tez tak czesto spotykana w tym srodowisku
,bezmysInosc¢ jest najciezsza przywara inzyniera””. Wspomniany powyzej zapal do
pracy cechujacy kazdego dobrego inzyniera sprawia, ze w trakcie realizacji projektu
budowy stale - bez jakiegokolwiek zewnetrznego przymusu, lecz kierowany
dobrowolna checig dobrego wykonania swego dzieta, od poczatku do korica - nadzoruje
proces powstawania nowych obiektéw. , Inzynier powinien osobiscie pilnowaé nowych
budéw, kontrolowac écisle, w jaki sposéb sa wykonywane jego zarzadzenia i zagladac
w kazdy szczegot przy rekonstrukeji i konserwacji ulic”*.

4 1. Drexler, Szerokos¢ jezdni ..., s. 43 - 44.
15 Tamze, s. 44.
16 Tamze, SzerokoS¢ jezdni ..., s. 46.
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Zasady projektowania miast

Przy projektowaniu drég najwazniejsze jest to, aby inzynier kierowal sie w
swojej pracy wczesniej przemyslang przez siebie ideg przewodnig, ktéra uwzgledniajac
warunkilokalne pozwala zrealizowac pewien zamyst, a nie tylko skorzystac z gotowych,
szablonowych rozwiazari. Powinien on osobiscie i naocznie zorientowac sie, jaka jest
topografia terenu, i tym samym jakie sa mozliwosci zrealizowania zamierzonych
przezeni inwestycji. Czasami wtasnie uksztaltowanie terenu narzuca inzynierowi
pewne rozwigzania i korekty wczeéniejszych planéw, i kaze domysla¢ sie mu, jakie
sa techniczne mozliwosci wykonania tego, co zamierzal"”. Przykladem jest chociazby
kwestia zwigzana z projektowaniem przejs¢ dla pieszych i chodnikéw. Bardzo czesto
przebywajac w mieécie projektant zauwaza, ze chodzacy po nim ludzie wybieraja dla
siebie trasy, ktére sa dla nich najodpowiedniejsze ze wzgledu na to, Ze pozwalajg im one
szybciej i bez wiekszego wysitku dotrzeé do celu swojej wedréwki. Tego typu szczegoty
powinien on uwzgledniaé przy projektowaniu ulic i chodnikéw. ,Ruch pieszy nalezy
projekcie regulacyjnym szczegélnag otoczyé opieka. Wszelkie mozliwe skrécenia
drogi sa dla przechodniéw bardzo pozadane. O ile dla ruchu kolowego wymaga sie
przejrzystosci ulicy, maltego spadku, trwalej, niesliskiej nawierzchni, a mniej chodzi o
nieznaczne nalozenie diugosci, o tyle dla piechura krotkosé drogi jest najcenniejsza.
Spadek nie odgrywa wazniejszej roli. O ruchu pieszym projektanci najczesciej nie dosé
pamietaja. A przeciez miasto buduje sie dla czlowieka a nie dla wozéw”*. - pisat 1.
Drexler.

Drogi i miasta, zdaniem I. Drexlera, powinny by¢ budowane (i odbudowywane,
np. po zakoniczonej wojnie) z uwzglednieniem czterech podstawowych zasad, ktérymi
inzynier powinien sie¢ kierowa¢. Sa nimi: zasada praktycznosci, piekna i prostoty,
oszczednosci (taniosci), oraz doskonatosci®.

Plany miast powinny by¢ opracowywane przy uwzglednianiu przynajmniej
perspektywy 40 lat dalszego funkcjonowania miejscowosci i jej okolic. Nalezy
sporzadzac je najlepiej w skali 1: 1000 lub 1: 500, i musza by¢ one wykonane jeszcze przed
rozpoczeciem budowy. Jest to bardzo wazny postulat, bowiem, jak twierdzit I. Drexler,
»bezplanowe otwieranie ulic i parcelowanie blokéw oraz takiez sytuowanie domoéw
utrudni a czesto wprost uniemozliwi racjonalng rozbudowe miasta w przysztosci”#.
Postugujac sie planami nalezy tez uwzgledni¢ wazny, ale czesto pomijany ilekcewazony
przez projektantéw fakt, ze ,nie z lotu ptaka ogladamy miasto, ale z wysokosci oka
ludzkiego nad chodnikiem”?.

Dlatego tez z tego m. in. powodu, gdy po I wojnie Swiatowej nalezato odbudowac
zniszczone w wyniku dziatani zbrojnych miejscowosci, wazne bylo, zdaniem naszego
inzyniera, aby w mys$l powyzej zasygnalizowanej zasady: ,z ocalalych urzadzen i
budowli /.../ zachowywag, o ile [sa takie - R. P.] mozliwoéci, wszystko, co ma wartos¢
praktyczng, estetyczng i pamigtkows, a uszkodzone obiekty naprawiaé, nowe za$
konstruowac zgodnie z duchem czasu”*.

7 Tenze, Budowa miast ..., s. 4.

18 Tenze, Odbudowanie wsi i miast..., s. 187.
9 Tenze, Szerokosc jezdni ..., s. 46.

2 Tenze, Budowa miast..., s. 12.

2l Tenze, Odbudowanie wsi i miast..., s. 146.
2 Tamze, s. 100.
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Uczony uwazal, ze szkodliwe jest takie myslenie architekta i inzyniera, ktéry
projektuje uklad ulic w postaci prostych, prostopadle przecinajacych sie linii. Swiadczy
ono raczej o braku wyobrazni tego, ktéry to robi, jego lenistwie w mysleniu i braku
stosownego wyksztalcenia, oraz nieznajomosci uksztaltowania terenu, na ktérym
maja powstawac nowe obiekty?. A tak przeciez budowano w jego czasach osiedla w
wielu miastach amerykanskich i europejskich, przyczyniajac sie¢ do obnizania wartosci
estetycznej zabudowanych terenéw.

Drexler uwazal, ze dbatos¢ o piekno polskich miast nie jest jakim$ postulatem
oderwanych od realiéw zycia codziennego idealistow, lecz praktycznym, mozliwym
do zrealizowania zabieganiem o estetyke srodowiska, w ktérym zyje i pracuje czlowiek.
Jak pisal, , potrzeby estetyczne miasta maja charakter postulatu realnego, codziennego,
nie urojonego przez picknoduchéw, nie §wiatecznego i jedynie w pewnych punktach
miasta stosowanego. Cale miasto, kazda ulica, kazdy nawet najubozszy dom powinien
by¢ przenikniony pieknem - i to nie w znaczeniu wyszukanej dekoracji, ale przede
wszystkim pieknem konstrukeji, proporcji i zespotu”?. Uczony uwazal, ze piekno
jest wlasciwoscig jakiego$ przedmiotu lub jego zespoléw, ktéra nie powinna by¢
rozpatrywana z punktu widzenia kosztéw, jakie zwigzane sa z jego powstaniem.
Jest ono wlasciwoscia bytu, ktérej nie da sie przeliczy¢ na pieniadze. Nie wszystkie
budynki powstajace dzigki duzym naktadom finansowym ich wlascicieli i przysztych
uzytkownikoéw, sg piekne. Wprost przeciwnie - istnieje wiele takich budynkéw, ktérych
koszt powstawania i eksploataciji jest i byl bardzo duzy, natomiast ich konstrukcje sa
szpetne i Zle wplywaja na doznania estetyczne mieszkanicow miasta i turystow.

Planujac rozbudowe miast wg Iwowskiego inzyniera nalezy wprowadzac
w dotychczasowy ich ukfad architektoniczny jak najmniej zmian. Trzeba bowiem
uwzgledniéto, ze kazda taka zmiana powoduje nieodwracalne szkody w dotychczasowej,
specyficznej i niepowtarzalnej atmosferze miejsca, ktére ma juz swoja historie,
$wiadczaca o odrebnosci kulturowej przodkow, ich sposobie zycia i wykonywanych
zawodach, upodobaniach estetycznych, wrazliwosci na piekno natury itp.” Nalezy
dodaé, jak zauwazal Drexler, ze poprzednie pokolenia ludzi niejednokrotnie cechowaty
sie wiekszym poczuciem estetyki i wrazliwosciga na piekno, a postep techniczny i
réznorodne zmiany demograficzne, jakie dokonywaly sie w ostatnim zwtlaszcza
czasie - w XIX wieku - spowodowaly zanik wrazliwosci estetycznej i praktycznego
zmystu wielu ludzi, réwniez i architektéw. Szczegélnie wzrost liczby ludnosci miast,
nieproporcjonalny w ostatnich dziesiecioleciach w stosunku do innych epok, wplynal
negatywnie na estetyke miast, przez co i zycie ludnosci w nich zamieszkujacej stalo sie
bardziej meczace, i bardziej narazone na niebezpieczenistwa i niewygody zwiazane z ich
przeludnieniem?.

Nagly, zywiolowy przyplyw ludnosci do miast w potowie XIX wieku zastat
miejskie wladze administracyjne i techniczne nieprzygotowane do podofania

» Tamze.

2 Tamze, s. 27.

% Tenze, Budowa miast ..., s. 12.

% O zmianach demograficznych, jakie dokonatly sie we Lwowie w czasach, gdy Drexler byt w nim inzy-
nierem i pelnit w nim rézne wazne spotecznie wazne funkcje oraz ich znaczeniu zob. m. in.: K. Wnek, L. A.
Zyblikiewicz, E. Callahan, Ludnos¢ nowoczesnego Lwowa w latach 1857 - 1938, Krakéw 2006, s. 31 - 108.
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nowym zadaniom i problemom. Linia rozwoju sztuki budowy miast, znaczaca sie
charakterystycznie w kazdej epoce, od starozytnosci do ostatnich akordéw baroku,
zerwala sie wsrod ogolnego upadku ducha w dziedzinie architektury i innych
sztuk stosowanych. Budowniczy poczat stawia¢ domki tanie, tandetne, formach
jakby wzietych z kartonowych zabawek dla dzieci, architektonicznie oniemiate,
higienicznie podfe. Inzynier wytyczal w pospiechu nowe ulice. Najtatwiejszy byt
oczywiscie podziat gruntéow budowlanych w bezmys$lna szachownice blokéw?.

Nazbyt duze przeludnienie miast przyczynito sie do pojawienia si¢ w nich wielu
patologii, ktére wczeéniej wystepowaly w mniejszym nasileniu, lub niejednokrotnie nie
mialy w ogéle miejsca. Chodzito tutaj zwtaszcza o to, ze ludnos$¢é miast zaczela stawac
si¢ coraz to stabsza fizycznie, a przebywanie czlowieka w bardzo zlych warunkach
higienicznych sprawialo, ze w $wietle np. przeprowadzonych w Anglii badann duza
czes¢ poborowych nie nadawata sie do odbywania czynnej stuzby wojskowej*.

W planowaniu przestrzennym trzeba, jak zauwazal Drexler, stosowac¢ zasade,
ze warto jest odbudowywac stare i zniszczone budynki wedlug stylu panujacego w
czasach, kiedy one powstaly; nowe za$ budynki powinny by¢ budowane wediug
nowoczesnych zasad i z uwzglednieniem gustéw oraz mody, jaka obecnie panuje®.

Nie nalezy - zauwazal Drexler - szczegélnie eksponowaé¢ wybitnych dziet
architektury poprzez usuwanie stojacych tuz obok nich budynkéw pochodzacych
z tej samej epoki, co zdarza si¢ wspélczesnym architektom. W zamysle bowiem
tworcy dzieta miato ono zwykle wiekszy estetyczny sens gdy zostalo umiejscowione
w kontekscie wszystkich budynkéw powstalych na okreslonym obszarze. ,Ze
szczegbtowym pietyzmem nalezy sie odnosi¢ do regulacji miast starych o wartosci
zabytkowej. Zagtada ich lub ich uszkodzenie byloby stratqa niepowetowana. Dlatego
bez nieodzownej potrzeby nie powinno si¢ tu zmienia¢ istniejacych catosci, doméw nie
burzy¢, ulic nie prostowaé, ani nie rozszerzaé, placéw nie powiekszaé, kosciotéw nie
odstaniaé, fortyfikacji nie niszczy¢”¥- pisat Drexler. Niszczenie wiec czesci powstatego
we wczedniejszych czasach krajobrazu jest dowodem bezmyslnosci wspélczesnych
architektow - wplywa bowiem jego zdaniem na umniejszenie wartosci tego, co chce sie
pokazac jako najwartosciowsze™.

Drexler uwazal, ze drozyzna, jaka panuje w miastach i ma bardzo negatywny
w skutkach wplyw na jakos$¢ zycia ich ludnoéci, ma wiele przyczyn o charakterze
ideologicznym, politycznym, ekonomicznym i spolecznym. Duze znaczenie ma
tutaj niewatpliwie ucisk podatkowy i spekulacja - bedaca skutkiem pojawienia
si¢ ideologii liberalnej - ale niewatpliwie najwieksza role odgrywaja wysoka renta
gruntowa i znaczne koszta budowy mieszkarn. Nasz uczony uwazal, ze obydwa
te czynniki da sie - przy rozsadnej polityce gospodarczej panstw i samorzadéw
lokalnych, gtéwnie miejskich - wyeliminowaé, albo przynajmniej ograniczy¢ do tego
stopnia, by nie staly sie one przyczyna coraz to wiekszego ubozenia ludnosci pomimo
cigglego postepu cywilizacyjnego. Jak pisze nasz autor, wysoka renta gruntowa jest
skutkiem niesprawiedliwosci spolecznej, ktéra moze by¢ naprawiona przez zmiane

7 1. Drexler, Miasta ogrodowe..., s. 3 - 4.

% Tamze, s. 11.

2 Tenze, Odbudowanie wsi i miast...., s. 110.
30 Tenze, Budowa miast ..., s. 12.

31 Tenze, Odbudowanie wsi i miast..., s. 106.
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ustawodawstwa paristwowego. ,Jest to zysk, zupelnie przez posiadaczy gruntéw
niezastuzony, ktéry wiasciwie w calosci powinien przejs¢ na rzecz publicznego
funduszu miasta, a nie wptywaé do kas prywatnych”??. Te niesprawiedliwoé¢ mozna
naprawi¢ poprzez odpowiednio rozlozony na mieszkaricow miasta podatek od
przyrostu wartosci gruntu i nieruchomosci.

Jak zauwazat I. Drexler, ze wzgledu na to, Ze ciagle istnieje popyt na mieszkania w
wiekszych osrodkach miejskich, ich cena wzrasta nieproporcjonalnie do ich rzeczywistej
wartosci, a poza tym jakos¢ zycia w nich - ze wzgledu na to, ze inwestorzy nie dbajg o
estetyczne walory mieszkan - zmniejsza sie.

Miasta budujg spekulanci (kazdy na swoim kawalku, nie troszczac sie o potrzeby
ogolne. Stad powstajg fragmenty brzydkie, bez zwigzku - jak betkotanie matotka.
Ogladajac sytuacyjne zdjecia miasta, dziwic sie¢ wypada czesto, ze ludzie umystowo
zdrowi pozwolili bliznim spekulantom rozbudowac¢ tak bezsensowne monstra”®.

Jest to dzialanie wbrew naturze, poniewaz wzrost liczby zabudowan w miescie zaleze¢
powinien od naturalnych uwarunkowan zwiazanych z przyrostem demograficznym
lub jego brakiem, i to wiasnie liczba ludnosci, ktéra wzrasta w zaleznosci od tego, jak
ksztaltuje sie m. in. mozliwoé¢ godziwego w nim zycia i pracy ma zasadniczy wptyw
na ten proces. ,Miasto bowiem wszelkie rozwija sie i przeobraza na podobieristwo
organizmu zywego. Odbywa sie w nim przemiana materii i odnowa tkanek, przechodza
okresy zdrowia i choroby, rozrostu i zaniku”*.

Aby przeciwdziataé¢ szkodliwym skutkom przeludniania si¢ miast I. Drexler
proponowat zastosowanie jeszcze szeregu innych srodkéw, ktére uwazal za wtasciwe
i skuteczne. Do nich nalezalo m. in. budowanie tzw. miast ogrodowych. Tego typu
pomysty byly juz realizowane w Anglii juz od polowy XIX stulecia. Miasto ogrodowe,
jak pisat 1. Drexler, powinno by¢ polozone w odleglosci od kilku do kilkunastu
kilometréw od wielkiego miasta i by¢ z nim dobrze skomunikowane tak, aby dojazd
do niego nie przekraczat 10 - 12 minut czasu koleja. Budynki maja by¢ budowane
na tanim gruncie, aby zmniejsza¢ do minimum koszt ich powstawania. Warunkiem
dobrego funkcjonowania miasta ogrodowego ma by¢ to, ze liczba jego mieszkanicow
nie moze by¢ wieksza niz 15 - 30 tysiecy. Poza tym polozone by¢ powinno przy lesie, co
bedzie umozliwialo osobom tam zamieszkujacym korzystanie ze §wiezego powietrza
i innych zalet, jakie daje ludziom czeste przebywanie na lonie natury. Budynki w
miastach ogrodowych powinny by¢ parterowe lub jednopietrowe - sa one najbardziej
ekonomiczne w ich utrzymaniu i nie sprzyjaja niepotrzebnemu przeludnianiu sie
poszczegdlnych dzielnic i osiedli. Budulcem stuzacym do ich konstruowania ma by¢
drewno, a wystréj ich wnetrz ma by¢ prosty (Drexler uwazal, Ze to co jest proste, jest
przewaznie i pigkne, a skomplikowane i wyszukane dekoracje, nie stuzace zwlaszcza
celom praktycznym mieszkaricow, nie tylko podrazaja koszt wykonania jakiego$
budynku, ale takze niejednokrotnie sa tandetne i negatywnie wplywaja na estetyczne
przezycia ludzi). Przy kazdym budynku koniecznie powinien znajdowac sie ogréd,
ktéry uprawiany przez wiasciciela jest dlanii zrédlem zdrowej, Swiezej i taniej zywnosci

2 Tenze, Miasta ogrodowe ..., s. 6.
3 Tenze, Odbudowanie wsi i miast ..., s. 31.
3 Tenze, Wielki Lwow ..., s. 5.
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oraz pozwala dobrze spedzi¢ ludziom na fonie natury wolny od zawodowej pracy czas.
Istnienie ogrodéw w miastach - jak juz wspomniano - ma wedlug Drexlera niebagatelne
znaczenie gospodarcze: wplywa bowiem na obnizenie ogdlnych cen zywnosci na
lokalnym rynku i przeciwdziala spekulacyjnemu ich podwyzszaniu ze wzgledu na
rosnacy w duzych miastach na nia popyt™.

Drogi miejskie oraz ulice
Drexler uwazal, ze na jakos¢ zycia w mieécie oraz na ceny nieruchomosci w nim
duzy wplyw ma stan istniejgcych tam droég, zwlaszcza za$ jezdni. W budownictwie drég
nalezy uwzgledni¢ bardzo wazna zasade, ze ich jezdnia nie powinna by¢ zbyt duza,
ani tez zbyt mata. Uwzglednianie tego faktu w praktyce przynosi duze oszczednosci
odczuwalne nawet w skali catego kraju, na co zwracaja uwage zwlaszcza Niemcy.

Przypomina sie owa pedanteria, z jakg Niemcy zbieraja puszki z sardynek oraz
konserw i calymi wagonami odwoza je do hut. My blaszane puszki z dumg
hidolgéw rozrzucamy swobodnie po trawnikach i lasach, ale za to mozemy
sobie bez namyslu pozwoli¢ na dwukrotnie ponad potrzebe szerokie jezdnie w
naszych anemicznie spokojnych ulicach, jezdnie oscylujace u nas stale miedzy
beznadziejnym blotem a $miercionoénym kurzem”* -

Zbyt szerokie jezdnie budowane sa z wielu powodéw. Sposréd nich na uwage
zastuguja m. in.: zla tradycja w tym wzgledzie, strach przed nieznang przyszioscia (by¢
moze, jak twierdza niektérzy, za kilkadziesiat lat intensywnoé¢ ruchu bedzie tak duza,
ze moze to spowodowa¢é liczne niedogodnosci dla mieszkanicéw miasta), przykiad
miast wielomilionowych, gdzie buduje sie szerokie jezdnie, neofobia i niefachowos¢
podejmowanych decyzji budowlanych potaczona niejednokrotnie z brakiem wiasciwej
wyobrazni, a takze niedostateczna ocena ,przelotnosci” danej jezdni. Jesli chodzi o
tradygcje, to sztuka budowy drég, doskonale opanowana przez starozytnych Rzymian,
zostala zdaniem naszego uczonego straszliwie zaniedbana w czasach $redniowiecza,
i z problemem tym wiele miast boryka sie do dzisiaj, korzystajac ze ztych wzoréw
odziedziczonych w tym wzgledzie z czaséw Sredniowiecznych i nowozytnych.

Drexler byl zdania, Ze nie nalezy obawiaé sie tego, jakoby wiekszos¢ ulic
miejskich miata bedzie problem ze zwigkszonym natezeniem ruchu w przysztosci.
Ot6z, jak zauwazyl, w praktyce tylko niewielki odsetek ulic bedzie mégt w przyszlosci
przyja¢ na siebie wieksza ilos¢ poruszajacych sie pojazdéw, natomiast inne nadal
pozosta¢ moga spokojne, a halas miejski zaklécajacy harmonie Zycia nie bedzie dla
wielu dzielnic problemem?¥. Duzo miejsca Drexler poswiecil jeszcze innej, bardzo
waznej i dyskutowanej przez inzynieréw polskich w okresie miedzywojennym kwestii,
a mianowicie temu, czy ulice w miastach powinny by¢ krzywe, czy proste? Wbrew
powszechnej opinii sobie wspdtczesnych budowniczych drég uczony opowiedzial sie
z pierwsza z wymienionych opcji, uznajac ja za najbardziej odpowiednia, z ré6znych
zreszta wzgledow - estetycznych i praktycznych. Oto niektére z argumentéw
Iwowskiego inzyniera za budowaniem ulic krzywych:

* Tenze, Miasta ogrodowe...,s. 13 - 21.
% Tenze, Szerokosc jezdni w ulicach..., s. 6.
%7 Tamze, s. 21.
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- dzieki krzywym ulicom szereg frontowych czesci kamienic jest dla os6b
przemieszczajacych sie jezdnia widocznych i zmieniaja sie subiektywnie w oczach
widza ich ksztalty, co urozmaica krajobraz miasta, dostarczajac osobie patrzacej nan
wielu estetycznie pozytywnych wrazen.

- architekci, majac na wzgledzie to, ze duza czeéc¢ budynku dzieki krzywym ksztattom
ulic jest widoczna, bedg dokladali wiekszych starari, aby mialy one lepszy wyglad.

- dzieki krzywym ulicom linie gzymsoéw i okien tworza piekne ksztalty, ukladajac
sie w pewna harmonijna catosc.

- dzieki takim ulicom obserwator moze zauwazy¢ wzdluz ich osi szereg szczegotéw,
ktoére bylyby zupelnie niezauwazalne, gdyby ulice byty proste.

- mieszkanicy domoéw stojacych przy wklestej linii ulicy maja o wiele rozleglejsze
i piekniejsze widoki ze swych okien od tych, ktérych budynki sa polozone wzdtuz
prostej ulicy.

- stosowanie krzywych linii ulic pozwala na dostosowanie si¢ projektujacego je
inzyniera do istniejacego juz ukladu parcel oraz wzniesieni i pagorkéw.

- ulica krzywa utrudnia w znacznym stopniu hulanie wiatru wzdluz jej osi, a takze
umozliwia dotarcie promieni stonecznych do wiekszej liczby budynkéw, zwtlaszcza
tych, ktérych okna polozone sa w takich miejscach, do ktérych naturalne $wiatto nie
dociera.

- krzywe ulice maja ponadto zawsze swoje niepowtarzalne ksztalty, co sprawia, ze
kazdy kierowca moze zorientowac sie, w jakiej czesci miasta si¢ znajduje i nie straci¢
orientacji w terenie. Jezeli za$ ulice sa do siebie bliZzniaczo podobne, wéwczas fatwo
mozna sie - w duzym zwlaszcza mieécie - zagubic®.

Jesli chodzi o wspomniang powyzej kwestie szerokosci ulic, to nasz uczony byt
zdania, ze przy projektowaniu ich nowych przekrojow nalezy ,zawsze skrupulatnie
zda¢ sobie sprawe, czy przez odpowiednie zawezenie jezdni nie da sie uzyskac
pewnych oszczednosci a zarazem powiekszy¢ bezpieczenstwa ruchu, oraz zyskaé
pasma, ktére pokryte trawnikiem lub obsadzone drzewami, moga znacznie podnies¢
piekno ulicy i by¢ rezerwq na ewentualne rozszerzenie jezdni przysztosci, gdy gestosc
ruchu wzro$nie” .

Po to, aby sprosta¢ stawianym przed projektantami drég wymaganiom
oszczednosci, trzeba unikaé¢ przede wszystkim budowania ulic zabudowanych
jednostronnie, lub w ogéle niezabudowanych®.

Rozbudowa istniejacych juz miast

Decyzje o rozszerzaniu granic miasta powinny byé zdaniem I. Drexlera
podejmowane w oparciu o wnikliwg analize zwiazkéw, jakie zachodza pomiedzy nim,
a gminami, ktére maja by¢ don dotaczone. Nalezy przy tym korzystaé z réznorodnych
danych statystycznych - dawniejszych i wspoélczesnych - obrazujacych wzajemne
relacje i kontakty handlowe oraz liczbe ludnosci okolicznych terenéw majacych stac sie
czescig miasta. Trzeba takze dokonaé odpowiedzi na szereg pytan, ktére w zwigzku z
tym kazdemu projektantowi sie nasuwajg, m. in.:

3 Tenze, Odbudowanie wsi i miast..., s. 176 - 178.
% Tenze, Budowa miast...,s. 18.
4 Tamze.
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- jaka dzielnica w ramach istniejacego juz miasta ma powstaé (np. wielkomiejska,
handlowa, mieszkaniowa, podmiejska, fabryczna);

- ktéry teren dla niej bedzie najbardziej odpowiedni (wzgoérze, stok, dolina,
plaszczyzna);

- jakie beda , potrzeby” komunikacyjne owej dzielnicy (czy bedzie tam projektowana
kolej, lotnisko, polaczenia wodne, tramwajowe, piesze);

- jakie budynki uzytecznosci publicznej powinny by¢ tam zbudowane (szkoly,
koscioly, biblioteki)*!.

Tego typu postulaty, jak wiemy, byly brane pod uwage przez projektantéw
w niektérych miastach Europy Zachodniej, gdzie segregacje ruchu ulicznego i
rozplanowanie ulic stosowano zwlaszcza od potowy XIX stulecia, kiedy to budowe
drég zaczeto uwzglednia¢ takze w polaczeniu z zasadami ksztaltowania zespolow
mieszkaniowych w ten sposéb, aby byly one o wiele bardziej zdrowe dla mieszkaricow,
i higieniczne. Przykladem takiego miasta, w ktérym brano pod uwage wspomniane
postulaty byla Kopenhaga, w ktérej w 1863 roku powstalo osiedle mieszkaniowe
Dunskiego Towarzystwa Medycznego*.

Rozbudowujac miasta juz istniejace nalezy baczna uwage zwracaé na naturalne
uksztaltowanie terenu i dobiera¢ tylko te obszary, ktére spelniaja szereg kryteriow,
dzieki ktérym powiekszenie terytorium miasta bedzie miato dla jego ludnoéci korzystne
rezultaty. Ziemie przeznaczone na rozw6j budownictwa miejskiego i wytyczanie ulic
powinny mie¢ wiec zdaniem Drexlera ksztalt lekko nachylonej réwniny (okoto 2%).
Zbyt duza ilos¢ pagérkéw moze bowiem utrudnic¢ budowe drég i zwiekszy¢ jej koszty,
natomiast tereny poziome utrudniaja z kolei odwadnianie miasta. Waskie doliny za$ s
z reguly wilgotne i malo nastonecznione, i nie nadaja sie tym samym pod zabudowe.
Teren pochyty powinien mie¢ stok skierowany ku poludniowej stronie, lub tez mie¢
ostone terenowg (badz lesna) ochraniajgca miasto od péinocnych wiatréw. Grunt ma by¢
suchy, a woda zaskérna powinna mie¢ ma zwierciadlo wody potozone nisko. Tereny
wilgotne bowiem Zle wplywaja na samopoczucie mieszkaricow miasta; miejsca blotniste
s siedziba malarii, a wysoki poziom wody podskérnej powoduje zalewanie piwnic i
gromadzenie si¢ w nich wilgoci. Dobrze jest, gdy w poblizu miasta wystepuja rzeki,
dzieki ktérym moze ono mie¢ zrédlo czystej wody. Rzeka ponadto jest naturalna droga
przewozowa i dostarcza mieszkaricom $wiezych ryb. Aby spelniala ona swoje funkcje
- zwlaszcza ostatnig z wymienionych - wladze miejskie maja obowiazek zadbania o to,
aby jej koryto bylo nalezycie uregulowane, a inzynierowie powinni postarac sie o to,
aby ujscie kanalizacji miejskiej do rzeki znajdowalo sie w odleglosci kilku kilometréow
od zabudowan. Dobrze byloby, twierdzit Drexler, aby okolice nowopowstatych osiedli
obfitowaly w zyzne gleby, ktére uprawiane przez ludnosé wiejska beda zréodlem tariszej
i zdrowej zywnosci dla mieszkaficow miasta. Takze nalezy uwzgledni¢ takie czynniki,
jak obecnos¢ wigkszych komplekséow laséw (jako Zrédia opatu), oraz poktadéw gliny
(zrédia materiatu do wyrobu cegiet), i drég komunikacyjnych (zwlaszcza kolei). One
wszystkie bowiem réwniez moga by¢ czynnikiem dodatkowo stymulujagcym wlasciwy
rozw0j powierzchni miasta i powstawanie nowych jego osiedli*.

1 Tamze, s. 14.
42 A. Gawlikowski, Ulica w strukturze miasta, Warszawa 1992, s. 87 - 88.
4 1. Drexler, Odbudowanie wsi i miast ..., s. 143 — 144.
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Nazewnictwo ulic
Z problematyka budowy i rozbudowy miast wiaze sie zagadnienie zwigzane z
nazewnictwem ulic. Drexler uwazal, ze w tej dziedzinie powinny obowiazywac zasady,
ktorych nalezy przestrzegac po to, aby podkresli¢ specyfike okreslonej miejscowosci
i jej r6znice wzgledem innych, zwlaszcza sgsiednich. Do owych zasad naleza m. in.
nastepujace:

-nie nalezy zmienia¢ nazw starychizabytkowych, ajesli sa one usuniete, przywracag,
gdy przedstawiaja one jaka$ charakterystyczna ceche miejsca i sa szczegdlnie piekne;

- trzeba usuwaé nazwy ulic wprowadzane przez zaborcéw w czasach minionych,
lub gdy brzmia one brzydko, bezsensownie i niemilo;

-nowo powstale ulice i place nalezy nazywaé nazwami istniejgcych przy nich posesji,
ewentualnie zaczerpnietymi od nazw zawodéw uprawianych przez zamieszkujacych
tam mieszkancow;

- ulicom mozna nadawaé¢ nazwy od nazwisk 0séb szczegdlnie zastuzonych dla
Ojczyzny i danej miejscowosci, z tym, ze nalezy preferowac bohateréw miejscowych*.

Plac miejski i jego znaczenie dla architektury miasta
Przy sporzadzaniu planéw placéw miejskich i ich budowie Drexler polecal
stosowanie kilku zasad. Oto one:

Po pierwsze - trzeba unika¢, zwlaszcza przy placach mniejszych, zbyt wielkiej iloéci
drég przecinajacych 6w plac.

Po drugie - faczy¢ trzeba z placem ulice krétkie, lub takie, ktére tuz za nim zmieniajg
swoj kierunek.

Po trzecie - kierowac¢ trzeba osie ulic idace w strone placu, jak tez i od niego, na
obiekty architektonicznie wazne po to, aby przyciagaly one uwage kierowcow.

Po czwarte - nalezy nadawac¢ wylotom ulic niewielkie szerokosci, oraz taczy¢ ich
osie poza placem. Po pigte, warto obudowywaé wyloty ulic portykami, bramami
triumfalnymi lub budynkami, nadajac im specyficzny dla danego miejsca charakter.
Place powinny mie¢ poza tym ksztatt asymetryczny, nieszablonowy*.

Zasygnalizowane powyzej uwagi Drexlera dotyczace rozplanowania terenéw
przeznaczonych na place miejskie nie stracily na aktualnosci. Wspétczedni nam autorzy
zajmujacy sie podobna problematyka takze jak on podkreslaja znaczenie estetycznego
i praktycznego ich urzadzania, poniewaz pelnia one bardzo wazna role spoleczng;
sa one bowiem osrodkami integrujacymi wspélnoty ogdlno miejskie, pelnia funkcje
osrodkéw oddzialywujacych na pozostale czeéci miast, a nawet caly region. Sa one
tez bardzo czesto miejscami publicznych zgromadzen i zebran, na nich odbywaja sie
rézne uroczystosci organizowane z okazji $wiat koscielnych i paristwowych. Przy nich
znajduja sie nieraz miejsca kultu, osrodki kultury, urzedy, siedziby organéw witadzy
panistwowej i samorzadowej*.

Jesli chodzi o budynki uzytecznosci publicznej, to zdaniem Drexlera powinny
by¢ usytuowane w takich miejscach, ktére ze wzgledu na swoje przeznaczenie sg do
tego najbardziej odpowiednie. Tak wiec, np. szkoly powinny by¢ budowane w terenach

“ Tamze, s. 262.
4% Tamze, s. 208.
¥ K. Pawtowska, Idea swojskosci w urbanistyce i architekturze miejskiej, Krakow 1996, s. 89 - 90.
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poltozonych z dala od ruchliwych targowisk i ruchliwych ulic, zwtaszcza zas w ogrodach
pelnych zieleni*”.

Podsumowanie

Dzialalno$¢ I. Drexlera w dziedzinie projektowania oraz rozbudowy miast i
ulic miala bardzo istotne znaczenie dla polskiej praktyki i mysli architektonicznej oraz
budowlanej. Jego za$ dzieta poswiecone owej problematyce nigdy nie straca, jak sie
wydaje, pomimo uptywu czasu, swej aktualnosci. Zawieraja one bowiem wiele cennych
uwag nie tylko teoretyka i praktyka sztuki budowlanej, ale takze cztowieka, ktéry kochat
swe miasto - Lwow - iz my$la o jego pieknie i dobru jego mieszkanicéw pisal swe prace
oraz tworzyl projekty jego nowych ulic i placéw. Ten fakt z pewnoscia podnosi znacznie
warto$¢ jego dziet. Nie dziwi wiec to, ze dzisiejszego obserwatora zabytkowych juz
budynkéw tego pieknego miasta, ktére powstaly takze dzieki Drexlerowi, zachwyca
jego niezwykly, przyciagajacy i zniewalajacy zmyst wzroku urok. Warto, jak sie wydaje,
aby w pracach naukowych poswieconych dawnej i wspoéiczesnej problematyce estetyki
miast, ktérych powstaje obecnie stosunkowo wiele, uwzglednia¢ dorobek naszego
Iwowskiego inzyniera, wielkiego patrioty i uczonego, i nie zapomina¢ o jego godnych
uwagi radach, pomystach i spostrzezeniach.

Literatura Zrodlowa, prace Ignacego Drexlera
Budowa miast [odbitka z Podrecznika Inzynierskiego, pod red. prof. dra St. Bryly], Lwéw
1928.
Miasta ogrodowe, Lwow 1912.
Odbudowanie wsi i miast na ziemi naszej, wyd. I, Lwéw - Warszawa - Krakow 1921.
Szerokos¢ jezdni w ulicach miejskich, Warszawa 1928.
Wielki Lwow, Lwéw 1920.

47 1. Drexler, Odbudowanie wsi i miast..., s. 152.
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Summary

Ryszard Polak

The Science about the art of planning and building towns by Ignacy Drexler

The article presents the views scientist from Lvov Ignacy Drexler, who dealt with
the problems of designing and building cities. In the biography, the experts in urban
planning, there is information about his accomplishments as an engineer trying to
reconcile the principles of modern technology and modern architectural solutions with
universal canons of beauty. The most important contribution associated with the project
and supervision of the reconstruction of some of the streets and squares of Lvov. Later
in this article, is presented personality Draxler and preferred general principles for
the design, construction and development of cities. In scientific studies, a lot of space
Drexler devoted problems naming streets and squares of the city.

Pesiome

Pormapn Tossik

Uraammsa [dpekciaepa HayKa 00 WMCKycCTBe IIPOEKTHMPOBAaHWMS ¥ CTPOUTEIBCTBA
ropoaoB

CraTps IpefcTaB/IeHbl MHEHNS JIBBOBCKOTO yueHOro VIrHatms [Ipekciiepa, KOTOPBIN
3aHMMAJICS IIPOo0JIeMaMy IIPOEKTMPOBAHMS VI CTPOUTEIIBCTBA TOpoioB. B Ouorpadmm,
TOTO 3KCIIepTa B 00JIacTM TOPOICKOTO IUIAaHWPOBaHNSA, €CThb MHMOPMAIM O ero
JIOCTVDKEHWMSIX, KaK VIH)KeHepa IIBITAONIEro IIPUMUPUTHh ITPUHIIAIIBL COBPEMEHHOV
TeXHOJIOTMV VI COBPEMEHHBIX AapXWUTEeKTYPHBIX peIIeHUII C YHUBEePCATbHBIMU
KaHOHaMM KpacoTsl. Hanbostee BaXHBIN BKJIalI, ObUT CBSI3aH C IIPOEKTOM M HaZI30POM
PEKOHCTPYKLMI HEKOTOPBIX YiInII U IIotmazet JIbBosa. [lajtee B 3TOV CTaTby, YKa3aHa
JMYHOCT [Ipakciepa WM IpedroynTaemMble OOIIye NPUHINIIBI ITPOEKTHPOBaHMS,
CTPOWTENILCTBA W Pa3BUTHS TOPONOB. B HaydHBIX MCCIIEAOBAaHNMAX, MHOTO MecTa
rocssIeHo pekciiepoM ImpobieMaM MMeHOBaHVS YIIVLL U IDIOIa/Iei Topoza.




